KY I sloużil jako koristni 
vy raddch wehrmachtu. Na pi- 
vodni barvu bylo pouze do- 
plneno oznaćeni H 03, kriż 
a upravena velitelska kupole. 


KY I ze zimy I941—42, bojoval 
v zimnim ndtćru u neznamć jednotky. 


KV I ukoristćny 1. Pz. divisi- 
on, kamufldż i imatrikulace 
zistaly piivodni, Nóćmci do- 
plnili pouze kriże. 


Modifikovany koristni stroj 
s novou velitelskou kupoli 
a nómeckym kanonem 75 
D/43, kamufliż Dunkelgelb 
a Rotbraun odpovidala teh- 
dejsimu standardu nemeckych 
pozemnich sil. 


KV II, bojujici v lednu 1942 na kali- 
ninskć frontć v zimnim nóteru. Pisme- 
no A było ćervenć. 
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Pozor ! Novy letecky ćasopis REVI 


V mesici srpnu se objevil na trhu nov$ letecky ćasopis REVI. Obsa- 
huje na 40 ćernobilych stran, 8 stran kridovć prilohy a kridovou 
obdlku. V ćisle I najdete Żivotopis H. U. Rudela, rozhovor s nemec- 
kym vysadkdrem, jak lótat Twin Mustang, pribehy z boju JG 51 na 
vychodni fronte, leteckć $kola stilhaćń US NAVY Top Gun a dalśi 
zajimayć ćlanky. 

Na zakladć dohody s vydavateli Revi Publications bude spolećnost HaPM | 
zajiśtovat piedplatnć na tento Casopis, vćetnć zasilani starSich Cisel jednot- 
livcim. Dle sdóleni vydavatele letos vyjdou tfi ćisla. Pfedplatit si je miiże- 
te jak od Gisla 2 i od Cisla 1. Revi ć. 1-3 stoji 135 K6, €. 2-390 Kć. Cislo I 
bude ale v tomto pfipadć rozesildno aż spolećnć s Cislem 2 (dle piedpisu 
pośty). Ten, kdo nechce ćekat a poźaduje ć. I okamżitć, bude odbaven for- 
mou dobirky (celkovą cena 70 Kć). 

Predplatne zasilejte slożenkou typ C na adresu: HaPM, Jerevanskd 3, 
100 00 Praha 10, nebo slożenkou typ A na stejnou adresu a cislo ućtu: 
KB Praha 10, 457842-101/0100 (takć móiżete vyużńt slożenku z cisla 6/94). 
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Ing. Jaroslav Śpaćek 


Jeśtć pfed nedavnou dobou bylo ve svótć 
vyslovenf slov bitevnf vrtulnik tómóf bez- 
vyhradnć spojovśno se jmćnem Cobra. 

Tento vrtulnik se stal pojmem jiź ve 
vietnamskć valce. Pozdćji byl bran jako 
vzor pro konstrukci dalśich, mónć Gi vice 
speśnych stroji tćto kategorie. UGitelć 
taktiky na vojenskych $kolach byvalćho 
vychodniho bloku vtloukali budoucim pi- 
lotiim vrtulniki nesmyslna srovnśni. 


Celkovy pohled na AH-1F US Army. 
Overall view of an AH-1F, US Army. 
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V nich byl tćmćf ve vśech ohledech Ietajf- 
ci tank urćeny k podpofe ńtoćicich tanko- 
vych svazii (kterć se mćly podle smólych 
planu zastavit aż u Ryna) - Mi-24 lepśi, 
neż tćmćf tfikrat lehćf a mnohem obrat- 
nejśf Cobra. V nóćem je v$ak „ćtyfiadva- 
citka* skutećnć lepśf. MA vyS81 maximól- 
nf rychlost; pii dostatku ćasu miże tedy 
vźdy „zmizet*. 

Inu, porovnóvat neporovnatelnć, je tóżkć... 
V priibćhu vietnamskć vślky byl v obrov- 
skćm mnożstvi poużfvan viceńćelovy 


vrtulnik Bell UH-1l Iroquois, ktery zde 
veśel do podvćdomi vojakii pod jmćnem 
Huey. Tato nova konstrukce, kdy bylo 
popryć v sćrii poużito pro pohon vrtulniku 
turbohfdelovćho motoru, znamenala pie- 
lom v dosavadni filozofii stavby vrtulni- 
ki, ale i v taktice vojsk. Zde ziskanć 
poznatky se  projevuji v obou tóchto 
oblastech dodnes. Velmi brzy se ukazalo, 
że vrtulnik je vhodny stroj pro montaż 
ofenzivni vyzbroje. Poprvć se tak stalo na 
pfelomu let 1962/63, kdy bylo nókolik 
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UH-1A vyzbrojeno kulomety a raketome- 
ty. Postupnć bylo vyzkouseno mnoho dal- 
Sich druhii vyzbroje. jako kanóny. grana- 
tomety. ći protitankovć fzenć rakety 
(dale jen PTRR) SS.1I (u US Army ozna- 
tćenć AGM-22). Ziskanć poznatky stóle 
nalćhavćji ukazovaly potfebu zcela novć- 
ho stroje, ktery by byl vybaven ńćinnou 
, vyzbroji a ktery by byl dostatećnć odolny 
proti bojovómu pośkozeni. To móly 
zabezpećit co nejmenśi rozmćry, pouze 
dvoućlennń posadka (pilot a operator 
zbrańovych systćmu) a stfelecką a raketo- 
va vyzbroj nesenń vnć trupu. 
Prvnfm pokusem o konstrukci vrtulniku 
tohoto typu byl projekt Bell Model 207 
Sioux Scout. Jeho konstrukce vychazela 
z lehkćho vrtulniku Bell 47 (v US Army 
OH-13). Prototyp s civilni imatrikulaci 
N 73927 se poprvć vznesl do vzduchu 
v ćervenci 1963. Stroj byl pohanćn pisto- 
vym motorem Lycoming TVO-435-BIA. 
Dva mużi osądky sedćli za sebou v novć 
zkonstruovanćm trupu s malym ćelnim 
priiezem. Ve vćżićce pod trupem byl 
umistćn pohyblivy kulomet. Zkouśky 
ukazaly, że pistovy motor mą velmi slaby 
vykon a je potieba jeho nahrady za motor 
turbohfidelovy. Firma Bell tedy na vlastni 
naklady zaćala vyvijet novy projekt, 
oznaćeny D-262, ktery jiź vyużfval nókte- 
rych zkuśenosti z Vietnamu. Pro pohon 
vrtulniku byl zvolen motor Lycoming 
T 53-L-13. Pozdćji byl projekt s vyużitim 
poznatki z konstrukce vrtulniku UH-I 
a Sioux Scout pifepracovan a pfeznaćen na 
Model 209. Cast konstrukćnich celkii byla 
pfevzata ze stroje UH-1C. Jednalo se na- 
pfiklad o lyźovy podvozek, nosny rotor, 
ocasni nosnik, reduktor a transmisi. Tyto 
ćasti byly skombinovśny s novym śtihlym 
trupem, ktery mćl dva pylony pro nesenf 
vyzbroje na bocich trupu a kabinu, v niż 
sedćli dva mużi za sebou. 
V srpnu 1965 piedlożila US Army poźa- 
davky, kterć specifikovaly podminky pro 
zavedeni novćho vrtulniku do vyzbroje. 
Piedpokldalo se jeho zavedeni do vy- 
zbroje do dvou let. K posouzeni byly 
piedlożeny projekty: Bell Model 209, 
ozbrojeną verze Boeing - Vertol CH-47A, 
Kaman UH-2, Piasecki 16H a Sikorski 
S-61. V priibćhu posuzovśni jednotlivych 
projektii zahajil Bell 3. 9. 1965 pozemni 
zkouśky novćho vrtulnfku. 7. zań pak 
prototyp s registraci N 209J popryć vzletl. 
Bćhem zkouśek zanedlouho prototyp 
dosahl maximólnf rychlosti 315 km/h. 
Z porovnavacich zkoużek vyśel s pfehle- 
dem Belliv stroj jako vitćz a 4. 4. 1966 
byl podepsan kontrakt na dodivku dvou 


małych rychłosti na trubkovćm nosniku. 


piedsćriovych stroji. O tyden pozdćji US 
Army objednala I 10 novych vrtulniku. 

Prvni sćriovou verzi se stal AH-1G s bo- 
jovym jmćnem Cobra. Jejich dodavky 
bojovym jednotkam byly zahajeny v ćer- 
vnu 1967 a do roku 1973 bylo vyrobeno 
celkem I 116 stroji tóto verze. Protoże 
AH-1 vznikl zejmćna na zakladć potieb 
Vietnamskć valky, je celkem pochopitel- 
nć, że byla vynaklądana snaha o jeho co 
nejrychlejś vyzkouśeni v bojovych pod- 
minkach. Tento ćas nadeśel uż 1. zań 
1967. Ve Vung Tau bylo utvoieno stfedis- 
ko NETT (New Equipment Training 
Team), kde zaćalo probihat pieśkoleni 
pilot, kteff jiź ve Vietnamu nćjakć zku- 


Pohled na prid s veżićkou navddćeciho systćmu M-65, kanónem M-197 a snimaćem hodnot 


Detail of the M-197 cannon and M-65 navigation system in the turret. 


enosti ziskali, na novy typ. Prvnich śest 
AH-1G mćli k dispozici piloti 334. roty, 
kter4 pisobila ze zakladny Bien Hoa 
a v polovinć roku 1968 byla jako prvni 
jednotka kompletnć pfezbrojena na novy 
typ. Ve Vietnamu novć stroje piezdivaly 
tćż Snake (had). Pro vedeni bojovć ćin- 
nosti bylo vypracovano nćkolik zpiisobń. 
Od poćśtku svćho piisobenf v tćto oblasti 
byly novć stroje poużfvany jak k nićeni 
pozemnich cili, tak ke vzduśnćmu kryti 
vysadkovych vrtulnfku. Tćmóćf vźdy pii- 
sobily ve skupinśch s priizkumnymi stroji 
OH-6 ći pozdćji OH-58 nebo s transport- 
nimi UH-1, v zavislosti na pravć plnćnćm 
kolu. 


Detail rotorovć hlavy, laserovćho zamćfovaće, antikolizniho majdku a Pitotovy trubice. 
Detail view ot the rotor head with Pitot tube. anti-collision beacon and laser sight. 
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Zkużenosti ziskanć v realnych bojovych 
podminkach byly velmi cennć a daly 
zaklad dalfho zdokonaleni konstrukce 
vrtulniku. Zmćny se tykaly hlavnć vy- 
zbroje. Piivodnć poużity rotaćnf śestihlav- 
ńovy kulomet Minigun raże 7,62 mm ve 
vEżi TAT-102, byl doplnćn o granatomet 
M-75 raże 40 mm. Obć tyto zbranć byly 
umistćny vedle sebe v novć vćżi M-28. 
Nekterć vrtulniky byly upravovśny piimo 
u jednotek tak, że vyzbroj v tćto v6żi tvo- 
fily dva Miniguny nebo dva granatomety. 
Dal poużivanou zbrani byl komplet 
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XM-35. Ten se skladal z rotaćniho ti- 
hlavńovćho kanónu M 61 raże 20 mm, 
ktery byl podvćśovan pod pravy vnitini 
zavesnik. Na bocich trupu pod kiidly byly 
umistćny nabojovć schranky, z nichź byly 
naboje pasy dodavany ke kanónu. Pod 
kńdly byvaly zavćśovóny i raketovć blo- 
ky XM-159 nebo XM-200 pro 19 nefize- 
nych raket FFAR raże 70 mm, eventuślnć 
bloky XM-157 ći XM-158 pro sedm tóch- 
to raket. Pro zvyśeni palebnćho ńćinku 
proti źivć sile se podvćśovaly takć kontej- 
nery XM-18 s kulomety Minigun. 


388 a. a 


Popryć byly AH-1G oficialnć bojovć po- 


użity 8. 10. 1967 pfi doprovodu vrtulniki 
UH-1, kterć provadóly vysadek. Postupnć 
se stale vice a vice potvrzovala spravnost 
koncepce novćho bitevniho vrtulniku, 
ktery se ukązal dostatećnć ńćinnym, navic 
mnohdy snesl i velmi vażną bojovś po- 
$kozeni. Jedinym vażnym nedostatkem 
bylo to, że AH-IG nebyl vybaven pro- 
stiedky, kterć by umożnily jeho bojovć 
poużiti v noci. Tento nedostatek se zaćal 
stale vice projevovat v priibćhu roku 
1968, kdy se boje postupne pienśżely 


z dennich do noćnich hodin. Tehdy byly 
zahajeny zkouśky ćinnosti Cobry v noci. 
Novć vyużiti bylo zalożeno na spolupróci 
mezi piehledovym radiolokatorem, po- 
zemni jednotkou a osadkou Cobry. Po- 
zdćji byla tato ćinnost vylepśena nahraze- 
nim pozemni jednotky spolupracujicim 
pozorovacim vrtulnikem, napi. OH-6. 
Tim byl ziskan podstatnć vćtŚf prostor pro 
manćvr v oblasti bojovć ćinnosti. Dalśim 
zdokonalenim taktiky byla speciślni ipra- 
va vrtulniku UH-1 vybavenfm pro ćinnost 
v noci. Ty oznaćily cil, ktery potom Cob- 
ry znićily svymi zbranćmi. Tato taktika 
byla postupnć dovedena k dneśnf dokona- 
losti poużitim prileb s brylemi pro noćnf 
vidóni. 

Dalśf priibćh vietnamskć vślky byl pozna- 
menśn stale Sirśim poużitim tankovć pod- 
pory vojsk Severnfho Vietnamu. Nićenf 
tanki se tak stavalo prioritni Ćinnosti 
Cober. Poprvć se tak ve vótśi mife stalo 
v linoru 1971, kdy bylo stroji AH-1G 
poużito k zastaveni ńtoku lehkych tanki 
PT-76. K likvidaci Żesti z ńtoćicich tanki 
bylo poużito 70mm nefizenych raket, 
kterć byly odpalovśny ze vzdalenosti 400 
aż 500 metrd, ćimź bylo dosażeno mini- 
mślniho rozptylu. Rakety FFAR s kumu- 
lativnf hlavici dokazaly probit i pancife 
mnohem lćpe pancófovanych T-54. K ni- 
eni tanki byly nejćastćji vysiliny skupi- 
ny vrtulniki tvofenć jednim pozorovacim 
OH-6 ći OH-58 a dvćma Gi vice AH-1G. 
Tato kombinace, kdy lehky vrtulnfk vy- 
hledal nepiatelskć obrnćnce a navedl na 
nć syć „razantnf* kolegy, zajistila vzrista- 
jici efektivitu ńtoki a je opót americkou 
armadou v podstatć poużivana dodnes. 

V roce 1972 Vietnamci zavedli ve velkć 
mife ke svym jednotkam pienosnć proti- 
letadlovć komplety „Strela* reagujici na 
tepelnć zafeni vytokovych plyni motoru. 
Urychlenć tedy byla zavadóna jednodu- 
cha ńprava stroji AH-1G. Ta spoćivala 
v montażi deflektoru na vystupni trysku 
motoru, ktery obracel vektor horkych 
vytokovych plynu smórem vzhdru, kde 
byly lśpe a ńćinnćji miseny s okolnim, 
rotorem rozvifenym chladnćjśim vzdu- 
chem. I pies jiź vyse zminćnou velkou 
odolnost proti pośkozeni nepfatelskou 
palbou, bylo ve Vietnamu sestfeleno 173 
AH-1G (z toho 18 nad Laosem). Dalśich 
112 stroji bylo odepsano nasledky nehod. 
Jedinym zahranićnim użivatelem AH-1G 
se stalo Śpanćlsko, kterć odkoupilo Żest 
olćtanych stroji, kterć sloużily u namof- 
nictva. V soućasnć dobć jsou vŚak jiź vy- 
fazeny z vyzbroje. 

Je paradoxem, że ve Vietnamu bylo po- 
użito nevelkć mnożstvi UH-IB, kterć 


PROFILY 


Varianta vćże oznaćovand M28, kierd była poużivdna na verzich AH-1G/Q se dvćmi GAU-28/A, 


rotaćnimi „Minigun” róże 7.62 mm 


Nejrozsirenejśi konfigurace hlavńove 
wzbroje na strojich AH-1G, veż Emerson 
Electrie TAT 102 s rotaćnim „Minigunem 
raże 7,62 mm a 40mm grandtometem. 


Na prvnich modelech vrtulniku 5 
207 była zkoużena tato veż se 


dwojici kulometńt rdże 7,62 mm 
M6OC od firmy Emerson 
Electric s oznaćenim TAT 101. 
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byly vybaveny odpalovacim zafizenim 
PTRR TOW, zatimco speciślni bitevni 
AH-1 tuto ńćinnou protitankovou vyzbroj 
obdrżely aż po skonćenf tohoto konfliktu. 
K zajiśtćni zkoużek PTRR TOW na vrtul- 
nicich AH-1 obdrżela firma Bell v bieznu 
1972 24 milióni USD. V projektu ICAP 
(Improved Cobra Armament Program) 
bylo vyużito vice neż uspokojivych vy- 
sledkii ziskanych zkouśkami tóchto raket 
na vrtulnicich UH-IB. Projekt ukladal 
piekonstruovat osm AH-1G pro poużiti 
PTRR TOW jako zakladni vyzbroje. Tyto 
stroje byly pieznaćeny na YAH-IQ a od 
nora 1973 do ledna 1975 provedly odpal 
celkem 347 TOWAU. Zóroveń se zkoużely 
ipravy pro zlepieni letovych a vykono- 
vych parametru pii letech v blizkosti 
zemć. Zde se projevil nedostatećny vykon 
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Piwodni pracoviśtć co-pilota ve verzi AH-1G. 


dosavadniho motoru. Proto byl do jednć 
AH-1G zabudovśn silnćjś motor T 53-L- 
-703 a novy hlavni reduktor. Vrtulnik do- 
stal oznaćeni YAH-IR. V lednu 1974 ob- 
drżel Bell kontrakt na pfestavbu vrtulnfki 
AH-1IG na standard AH-IQ. Od 10. 6. 
1975 poćalo postupnć opouśtćt vyrobni 
zavod 92 piestavćnych stroji. U firmy 
Dornier bylo pozdćji piestavćno daliich 
62 strojii poużfvanych US Army v Evro- 
pó. Kromć jiź vyse uvedenć zmćny moto- 
ru a reduktoru, se AH-1Q liSily montażi 
osm vypouśtćcich zafzeni pro PTRR 
TOW s odpovidajiciemi zmćnami ve vy- 
baveni a navadćcim zafizenim Hughes 
M-65. Stfeleckć stanoviśtć bylo moderni- 
zovśno tak, że jej bylo możnć zamćófovat 
pomoci piilbovćho zamófovaće jak pilo- 
tem, tak stfelcem. 


Zadni pohled na sedaćku posddky verze AH-15. 


Protoże AH-IQ zistal piivodni motor, 
nebyl schopen ve standardnich bojovych 
situacich unćst pri letu nizko nad zemf 
vice neż 2 aż 6 PTRR v zźvislosti na tep- 
lotć vzduchu a nadmofskć vyśce. Let 
v tćsnć blizkosti zemć totiź klade vysokć 
naroky na piebytky vykonu motoru a jeho 
akceleraci. Pfi tomto zpisobu letu musi 
vrtulnik ćasto mćnit smćr a vyśku letu 
v zvislosti na piekażkóch, jako jsou kele, 
stromy, drąty elektrickćho vedeni, stavby 
a podobnć, kterć jsou vyużivany pro co 
nejskrytćjśf let. V zapadni terminologii se 
tento zpiisob letu nazyva NOE Flight 
(Nap Of the Earth), doslova tedy „ćesani 
zemć*. 

Toto dost drastickć omezeni taktickych 
możnosti vrtulniku iniciovalo v roce 1976 
modernizaćni program. Jednalo se o zatim 


Pilomi pracoviste verze ĄH-15. 


Pohled ze sedaćky co-pilota verze AH-1S na pFistrojovon desku a ovkidaci pryky 


nejradikalnejdi zmćny v konstrukci po- 
zemnich verzi Cobry. Tentokrat neślo 
o pouhć zmćny umożńujici lepsi vykony 
vrtulniku. Pfi vnćjśim pohledu doślo 
k pfekonstruovani zaskleni kabiny. Je za- 
sklena sedmi rovnymi planparalelnimi 
deskami z materiślu, ktery na minimum sni- 
żuje tvorbu reflexnich odrazd, Cimź je sniże- 
no riziko zjiśtćni vrtulniku v piizemnim 
letu. Nejvćtdi zmćny v$ak doznalo vnitinf 
vybaveni. Novć palubni desky s osvćtlenim 
kompatibilnim s pilbami pro noćnf vidćni, 
moderni avionika a radiovybaveni jiź umoż- 
ńuje plnćni vśech iloh kladenych na bitevni 
vrtulnik dneśka. Vzletova hmotnost novć 
verze s motorem T 53-L-703, oznaćenć 
AH-1S, vzrostla asi o 200 kg. 

Pro potieby US Army se poćitalo se stav- 
bou 297 novych strojii a s piestavbou 662 
stroju starsich verzi G a Q. Modernizaćni 
program byl pak rozdólen do tif etap, 
z nichź każda poskytla jeden uzavfeny 
vyrobni blok. 

V roce 1977 byla zahajena vyroba prvni- 
ho vyrobniho bloku, ktery obsahl prvnich 
100 kusu AH-1IS. Jejich vyroba byla 
dokonćena v zańń 1978. Poslednich 33 
vrtulniki tohoto bloku jiź obdrżelo novć 
celokompozitovć listy nosnćho rotoru, 
s nimiź je garantovana żivotnost tohoto 
konstrukćniho celku 10 000 letovych ho- 
din. Techto prvnich 100 AH-1S se takć 
oznaćuje jako AH-IP. 

Druhy vyrobni blok modernizovanych 
Cober se oznaćuje AH-1S Up-Gun, nebo 
takć AH-IE. Techto vrtulniki bylo do 
roku 1979 vyrobeno 98. Hlavni zmóna 
spocivala v nahradć piivodni stieleckć vć- 
że M-28 novou M-35, do niź bylo możnć 
zabudovat tiihlavńovy rotaćni kanón 
M-197 raże 200 mm, eventuślnć 30 mm, 
fetćzovy kanón Hughes XM-230, ktery 
poużiva AH-64. Dóle bylo zlepśeno ovlś- 
dani nefzenych raket raże 70 mm, pro po- 
kryti zvysenć spotieby elektrickć spotfeby 
palubnich systćmiu byl montovśn vykon- 
nejśf 10 kVA generśtor. Kanón M-197 je 
vybaven automatickou kompenzaci zpót- 
nych razii pfi stielbć do stran. 

Tfeti vyrobni blok je oznaćen Modernized 
AH-1S, neboli AH-1F. Tohoto. druhćho 
oznaćeni je nyni poużfvano ve vśech ma- 
teridlech firmy Bell. AH-1F je vrcholem 
dokonalostii rodu AH-1S a obsahuje 
veśkerć zkuśenosti zfskanć dlouholetym 
provozem  Cober. Upravy  spoćfvaji 
v montążi novćho navadóciho podsystć- 
mu s laserovym dalkomórem a ozafova- 
ćem cile, LAAT (Laser Augmented Air- 
borne TOW), ktery zdokonalil charakte- 
ristiky navadćciho systćmu M-65. Vyba- 
veni bylo doplnćno novym balistickym 
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poćftaćem, snimaćem nizkych rychlosti, 
pilotnim prihledovym HUD displejem, 
dopplerovskym inercialnim navigaćnim 
systćmem, IFF odpovidaćem. aktivni 
infracervenym ruśićem AN/ALQ-144, 
pasivnim systćmem pro sniżeni teploty 
horkych vystupnich plyni motoru a cent- 
ralnim tlakovym systćmem plnćnf paliva. 
Radiovć spojovaci vybaveni dostalo 
kódovaci zalfzeni. Sćriovć dodavky daly 
99 novych AH-1F v pribćhu let 1979 aż 
1981. V tćmże roce padlo rozhodnuti 
o piestavbć prvnich 327 AH-IG a Q na 
standard AH-1F. 

V roce 1980 byla zahajena montaż AH- 
IF pro potfeby Nórodni gardy USA. Do 
roku 1984 tato ozbrojeną slożka obdrżela 
55 tćchto vrtulniki. 

Aćkoliv Cobry nedosahly takovych 
exportnich ńspćchi jako jinć Bellovy 
vrtulniky, jsou asi nejvice rozśifenymi 
bitevnimi vrtulniky na svćtć (nepoćitame- 
li Mi-24). Stroje verzi S byly exportovny 
do Izraele, Jiźni Koreje, Jordanska, Paki- 
stanu, Recka, Thajska a Turecka. 


tenć na pidi - zkużebni lety. (foto: sbirka J de Wolf 


Jedinou zemi, kam byly prodany licenćni 
prava, se stalo Japonsko, respektive kon- 
cern Fuji. V ćervnu 1979 a v kvćtnu 1980 
obdrżelo Japonsko po jednć AH-1S k ne- 
zbytnym testiim. Po jejich ukonćenf a po 
jednśani s americkou stranou, byla v roce 
1982 podepsśna licenćni smlouva. Prvnfi 
japonska AH-1S vzlćtla 6. 7. 1984 a do- 
davky  sćriovych stroju byly zahajeny 
v roce 1985. Tak jako v US Army, i zde 
bylo nćkolik strojli upraveno na cvićnou 
verzi. 

V posledni dobć probiha nabidka stroju 
AH-1F takć armadam postkomunistic- 
kych zemi, vyjimkou samoztejmć nebyla 
ani byval4 ĆSFR. Aćkoliv ruskć Mi-24 
poużivanć v tćchto zemich, bez nutnych 
modernizaci rychle zastaravaji a pfimo 
volaji po nahradć modernćjśimi stroji, 
vzhledem k finanćni tisni jejich vojen- 
skych rozpoćti je tato możnost velmi 
nepravdepodobną. 

Je pochopitelnć, że i stroje AH-1S byly 
vyzkouśeny v bojovych akcich. Prvni 
zkuśenosti v boji s nimi vśak neziskali 


st/sensor boom on nose. (foto: by J. de Wolf) - 
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Amerićanć, ale Izraelci. Stalo se 6. 6. 
1982, kdy AH-1S izraelskć armady zańto- 
Cily na postavenf jednotek Organizace pro 
osvobozeni Palestiny v Libanonu. Ostatnć 
v podobnych akcich byly poużivany dost 
asto, v bojfch se syrskou armądou v ńdoli 
Bikaa se povedlo jednć AH-1S sestielit 
TOWem syrsky vrtulnik Gazelle vyzbro- 
jeny PTRR HOT. Do tćchto vleklych 
potyćek se izraelskć Cobry v podstatć za- 
pojuji v zvislosti na momentalni politic- 
kć situaci dodnes. Za zminku stoji jedna 
z akci popisovaną v knize „Letci s Davi- 
dovou hvćzdou*. Tehdy byly dvć Cobry 
vyslany do akce na zachranu pilota F-4 
sestfelenćho nad Libanonem. Diky nepfi- 
stupnómu terćnu, ktery neumoźńoval pii- 
stani vrtulniku, byl pilot zachranćn tak, że 
se vyśplhal na pfistavaci lyżinu visfciho 
vrtulniku, a takto byl piievezen do bezpeći 
aż na ńzemf Izraele. Navigatora Phanto- 
mu se vŚak zachrónit nepodafilo. 


(dokonćeni priśte) 
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Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesaf 


(dokonceni z minulćho ćfsla) 

Zavćrem popisu konstrukce obou typi jistć 
nebude od vćci zminka o standardnim zbarveni 
letounii Pfalz D.III i D.IIla, v jakćm vćtśina 
z nich opustila vyrobni halu matefskćho zavo- 
du. Toto zbarveni bylo dano kompromisem 
mezi potfebou armądy (resp. voj. letectva) 
a surovinovymi możnostmi chemickćho prii- 
myslu. Vysvćtleni je celkem proste... Poćatkem 
roku 1917 jednou z mśla barev, kterą byla 
dosażitelnń v dostatećnóm mnożstvi, byla 
barva svótle $edą, jenź vznikla smichanim 
uhlovć ćernć a oxidu zinku. Chemicką spoleć- 
nost Bayer GmbH zjistila, że pfidanim alumi- 
niovćho praśku do vyse popsanć smćsi vzniką 
sthbrośedź (silbergrau) sloućenina s trvanlivy- 
mi, voduvzdornymi ochrannymi vlastnostmi 
kvalitni snadno roztiratelnć natćrovć hmoty. 
A prayć firma Pfalz se chape piileźitosti vyużit 
novć barvy k.jejimu odzkouśeni v polnich pod- 
minkach. Prvni vysledky jsou velmi po- 
vzbudivć. Stfibrogeda barva, kryjici cely po- 
vrch letounii, nejenże znaćnć sniżuje vysokć 
vnitfni teploty vznikajici pod płatćnym i dfevć- 
nym potahem stroje, ale jistou mćrou poskytla 
i efektivni, ńćinnou kamuflaż na obloze. 
(Stfibrożedć zbarveni krylo i kovovć panelova- 
ni stroje, vćetnć jednotlivych uzavćri montóż- 
nich otvori a mezikfdelnich i podvozkovych 
vzpór. Pochopitelnć, że se technologie nótćri 
bćhem produkce mćnila, kupfikladu se u mno- 
hych letouni nesetkame s natfenymi mezikńi- 
delnimi vzpórami, rovnćż pak ani se vzpórami 
centroplanu. Rozhodujicim voditkem modelń- 
fe necht vźdy ziistane fotograficky snimek 
zvolenć pfedlohy, nebot je znamo velice 
mnoho individuślnich odliśnosti od standardu, 
z nichź nekterć zachycuji barevną schóćmata). 


PFALZ D.IND.IIla 


Pies svou velmi pokrokovou konstrukci byla 
dobrą povćst letounii Pfalz D.III a D.Ila obćma 
typiim pomćrnć vzdźleną. O jejich vlastnostech 
kolovalo mezi letci mnoho spornych pbćhd, 
jeź jim nakonec vynesly neopodstatneny pó- 
vlastek zakefnćho stroje, pramenici z nkolika 
tragickych udźlosti, kterć vśak bylo spise 


możno zahrnout do oblasti pfeceńovśni vlast- 
nich schopnosti a hazardu. Faktem vdak je, że 
oba typy vyżadovaly zvyśenou pilotovu pozor- 
nost. V nókolika piipadech doślo k destrukci 
koncii horni nosnć plochy a naslednćmu odtrże- 
ni balanćnich kfidćlek. K destrukci vśak doślo 
vżdy vylućne bćhem souboje po piekroćeni 
maximólni rychlosti stfemhlavćho letu, kterą 
napfiklad ve srovnani s Albatrosy byla pod- 
statnć vyś3i, navic nosnć plochy Albatrosim, 
jenź se ocitl za hranici pfipustnćho namóhśni, se 
v drtivć vćtinć piipadi ve vzduchu doslova 
rozpadly. Pfalz velitele Jasta 24 Lt. Heinricha 
Krolla (nositele f4du Pour le Mćrite a 33. nasob- 
neho vitćze), stiżeny vyśe uvedenou destrukci 
se nerozpadl, nybrź diky pevnosti torznich po- 
dćlnikii poskozenć nosnć plochy dokśzal z kri- 


tickć situace tćżit a pfevćst svdij stroj alespoń 
do kontrolovanćho nouzovćho pfistóni ... 


Dalsi nepfijemnou vlastnostt Pfalzń D.III 
a D.IIIa byla jejich ńdajnś tendence k pfechodu 
do plochć vyvrtky, jejiź vybrani Ćinilo mimo- 
fadnć potiże. Jako pfiklad tohoto tvrzeni mćla 
sloużit tćżka havarie zkuśenćho letce Jasta 11 
Lt. Hans-Carl von Linsingena dne 24. 1. 1918 
na stroji Pfalz D.IIla 4223/17, ktery se svym 
letounem „vrtal** aż na zem ... 

Ovśem je tu i autenticka vypovćd Lt. Kause od 
Jasta 30, ktery v interview s Alexem Imrie 
uvedl, że on osobnć mćl velice rad Pfalz D.IIla 
a jeho oblibenou metodou k vytraceni vyśky 
byla pravć vyvrtka provedenń nad letistćm !! 
Hlażenf Jasta 24 ze dne 25. 10. 1917 obsahuje 
mimo jinć i charakteristiku letouni Pfalz D.III, 
v niż se uvśdi: „,.. je pomalejśi neż Albatros 
D.III, je pevny ve stfemhlavóm letu, pevnćjśi 
neź Albatros D.V. Obratnost velmi dobra. Jeho 
stoupavost je riizna, nśkdy tak dobra jako 
u Albatrosu D.V, ale ne lepśf. Nenf to vhodny 
typ k tomu, aby byl kombinovśn s jinymi sti- 
hacimi stroji, ale jednotka vybavenń samo- 
statnć pouze stroji Pfalz m4 velkou nadćji na 
ispóch. Pokud m4 nćjakć nedostatky, tedy roz- 
hodnć ne konstrukćni ...*. 

Vyvoj techniky zasąhl i do dalśich osudi letou- 
nu Pfalz, a tak od jara roku 1918 dochazelo 
k jejich pomalćmu stahovśni z frontovć slużby. 
Jejich mfsto postupnć zaujaly vykonnejśi stro- 
je typu Albatros D.Va a Fokker D.VII. 


Hegelertiiv Pfalz D.III 4184/17 po zmenć oznaćeni. 


Hegelers Pfalz D.IH 4184/17 with new marking. 
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Nicmćnć omezeną vyroba Pfalzii siwóbaćs | 
a jejich dodavky smófovaly do Turecka, ale 
vćt$ina ze stażenych i novć vyrobenych letou- 
nii byla odeslana k leteckym śkolam speciali- 
zovanym na vycvik stihacich piloti - Jagdstaf- 
felnschulen. Nśkterć prameny pak uvśdeji, że 
v dubnu 1918 se poćet stfhacich letounii Pfalz 
D.III a D.Ila, jimiź disponovalo nómeckć le- 
tectvo v fadach jednotek Jasta a Jastaschulen, 
pohyboval okolo 446. V okamżiku uzavieni 
piimeń, tedy v listopadu r. 1918, se jen potet 
letouni Pfalz D.IIla pohyboval okolo stovky. 
Se stroji Pfalz D.IN/D.Illa, ać były mnohymi 
letci oznaćovany za druhofadć, lćtala a ziską- 
vala svź vitćzstvi fada pilotii zvućnych i mónć 
zvućnych jmen. 

Byvaly pisluśnik Jasta 5 Joachim von Hippel 
ve svych vzpominkach uvedl, że Pfalze D.III 
lćtal ve skutećnć velkćm stylu Lt. Paul Biumer 
(43 vitEzstvi, PIM) od Jasta Boelcke, ktery pii 
kaźdć navśtóvć Jasta 5 „sjfżdćl* koly Pfalze po 
stiege hangóru, neż pfistśl... 

Kdyż byla Jasta 4 piezbrojena na Pfalze D.III, 
velel tćto jednotce Rttm. Kurt Bertram von 
Dóring (11 sestieli) - pilot, jenź dosśhl s Pfal- 
zy nekolika vitćzstvi vetfinou nad stihaćkami, 
ale pieżil takć nouzovć piistani, pfi nómż se 
jeho D.III 1294/17 doslova rozpdlil tósnć za 
sedadlem pilota! S touto a hlavnć pozdćjśi 
verzi D.IIla lćtali u tćto jednotky von Dórin- 
govi nąstupci Lt. Kurt Wiisthoff a Lt. Georg 
von der Osten nebo jiny ńspeźny pilot Lt. Karl 
Meyer. S Pfalzy skóroval u J4 v zań 1917 
i Oscar Freiherr von Boenigk (26 sestieli, 
PIM) - v fijnu pokraćoval u Jasta 21, kde na 
tćchto strojich vślćila i esa Eduard von 
Schleich (35 vitezstvi, Pour le Mćrite) a Fritz 
Hóhn (21 sestieli), jehoż Pfalz D.IIla 8009/17 
mćl na trupu za pilotnim prostorem neobvyklć- 
ho pozorovatele - plyśovóho medvidka. 

U Jasta 10 testoval prvnf Pfalzy D.III i slavny 
Werner Voss, leć po ćtyfech zkusebnich letech 
nebyl spokojen a pied piichodem svćho 
Fokkeru F.I 103/17 letal radćji s Albatrosem 
D.V. Nicmćnć Pfalz D.III se stal standardni 
vyzbroji J10, a tak s tómito letouny mćli tu Gest 
YAICit napi. Lt. Erich Lówenhardt (53 vitćzstvi, 
PIM), Lt. Hans Klein (22 v., Pour le Mórite), 
ktef vśak takć na tomto typu utrpóli zranćni pfi 
havśriich, Lt. Alois Heldmann (14 sestieli - 
nekolik s Pfalzy), Lt. Fritz Friedrichs, jenż 
v bieznu 1918 na Pfalzu oteviel svć skóre (cel- 
kovć 21 vitózstvf) nebo Lt. Hans Weiss (16 
sestfeli, z toho 11 u J10, vćtfinu pravdćpodob- 
ne v kokpitu Pfalze) Ci Lt. Justus Grassmann, 
dvojnśasobnć leteckć eso. 

Vitezstvi C. von Degelowa zminćnć v ńvodu 
ćlanku bylo v8ak na tomto typu prvni a zaroveń 
posledni, nebot se na scćnć objevil novy 
Fokker D.VII. Jedno potvrzenć vzduśnć vitóz- 
stvi se strojem Pfalz D.III si na konto pfipsal 
takć Lt. Rudolf Mattheai, velitel Jasta 46, kdyż 
21. 2. 1918 jeho zamćfovać vyplnil neopatrny 
australsky pilot 2/Lt. A.E. Couston svym 
Camelem. Ślo o 10. a zavórećnć Mattheaiovo 
vitezstvi, nebot se 17. dubna bćhem cvićnćho 
letu se syym Pfalzem, jehoż tak preferoval 
pted jinymi letouny, zfitil ve vyvrtce k zemi 
a podlehl utrżenym zranćnim. 


PDS 


Općt Sopwith Camel, tentokrśt od 65. sq. RAF, 
se stal obćtń Lt. Alfreda Lenze (6 sestreli), 
ktery 3. 4. 1918 v kokpitu stroje Pfalz D.III 
1386/17 porazil nad Cachami svćho druhćho 
protivnika. 

Obć popisovanć verze Pfalzii takć dlouho 
vydrżely ve slużbach Jasta 30, kde letaly od 
fijna 1917 do ńnora 1918 spolećnć s Albatrosy 
D.V. a od ńinora do Ćervence 1918 pak verze 
D.IIla sólovć, neż pfiśly na fadu Fokkery 
D.VII. Teto jednotce velel Oblt. Hans Bethge, 
ktery dobyl v jejich fadach 16 ze svych koneć- 
nych dvaceti vftćzstvi, z toho nókolik na 
Pfalzech D.Illa. Napfiklad 19. ńnora 1918 
sestielil britsky Sopwith Camel. Nósledujici 
a svć posledni vitćzstvi vybojoval nad letou- 
nem D.H.4 10. bfezna. O tyden pozdćji v3ak 
zahynul v boji s nepfatelskym dvojmistnym le- 
tounem nad Passchendaele, zatimco pilotoval 
D.Illa 5888/17. Jeho velitelsky post zaujal 
17. 4. Hans George von der Marwitz, ktery 
skonćil valku s 15 vzduśnymi vitćzstvimi. 
Svou sluźbu u Jasta 30 zapoćal v dubnu 1917 
a bćhem kvćtna si zde oteviel skóre (celkovć 
druhć vitćzstvi). S Pfalzem D.IIla ziskal 6 se- 
steli (svij 3. aź 8. v pofadi). O jednom z tóch- 
to duelii svćdćf fotografie, kde pied osobnim 
strojem stoji usmfivajfci se Marwitz i se svym 
protivnikem Lt. E. W. Cowenem od 208. sq. 
RAF, rovnćż tak se usmivajicim, jehoź Camel 
D9540 byl 16. 5. 1918 pripsśn veliteli Jasta 30 
jako jeho 7. vzduśnć vitezstvi. Vedle Marwitze 
a Bethgeho ziskal u Jasta 30 pet ze svych Żesti 
sestfeli takć Lt. Hans Oberlander, nejmćnć 
jeden z nich pak na Pfalzu D.Illa. 

Do kokpiti Pfalzń usedałi i dala ńspeźni pilo- 
ti, napi. u Jasta 16 specialista na balóny, po- 
zdejsf osmadvacetinasobny vitćz ve vzduśnych 
bojich, Friedrich von Róth (PIM), nebo velitel 
Jasta 28 Lt. Emil Thuy (35 potvrzenych sestie- 
li, PIM). S nejednim Pfalzem Ićtal i Lt. Rudolf 
Stark (6 vitćzstvf), postupnć ćlen Jasta 34 a 77. 
Pfalz D.IIla se svymi iniciślami za pilotnim 
prostorem (ć. 8170/17) stdal s modrobile pru- 
hovanym Albatrosem pilot Jasta 79 Lt. Hans 
Bóhning, eso s Żestnącti porażenymi protivni- 
ky na kontć a kromć mnohych dalśich użfval 
Pfalz D.Illa konećnć i velitel JG II Hptm. 
Rudolf Berthold. 
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Lt. Justus Grassmann, eso Jasta 10 » Pfalzu D.IIla s nepFiliż typickym vetrnym śtitkem. 
Ase of Jasta 10 Li. Justus Grassmann in his D.lla with an untypicał windshield. 
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Pfalz D.IIla 8282/17 A. Kóhlera od Jasta 35 byl 24. dudna 
bopu a spadl pobliż Vert Galant. 

Pfalt D.IIla 8282/17 of'A. Hóhler from Jasta 35 was on April 24. 1918 shot down by AA near Vert 
Galant. 


1918 zasażen protiletadlovou pal- 


Technicką data a v$kony letounu Pfalz D.III a D.IIa 
Pfalz D.II 
9420 mm 
8120 mm 
22,17 m? 
6950 mm 
2670 mm 
695 kg 
237 kg 
165 km/h 


Pfalz D.Ila 
9420 mm 
8120 mm 

22,17 m* 
6950 mm 
2670 mm 

695/725 kg 
237 kg | 

165 km/h 

181km/h 181km/h 
5500 m 6000 m 
4 20* (Kofistny stroj D.II 4184/17) 

Vystup do 5000 m: 3” 00* (Test stroje D.Illa 5935/17) 

Motor: Mercedes D.IH/Mercedes D.IIla 160k 180k 

Vyzbroj: (oba typy) 2 x LMG 08/15 raże 7,92 mm 

Vydrź: 120 min. 


Rozpćti horni nosnć plochy: 
Rozpćti dolnć nosnć plochy: 
Nosna plocha: 

Dćlka: 

Vyśka: 

Hmotnost: (przdnó) 
Nosnost: 

Max. rychłost: (ve 3000 m) 
Max. rychlost: (pfi zemi) 
Prakticky dostup: 

Vystup do 4572 m: 


120 min. 
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Novć zakonćeni vzpór 
stroju od sćriovćho 
ćisla 8052/17. 


Pfalz D.III Pfalz D.llla 


Alternativni tvar pfide a 
vyfuk zvany „saxofon'. 


Ovladani plynu 
na fidici pace 
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PROFILY 


Italskó ultratanky FIAT 200 


Na zakladć dilćich informaci o vyvoji 
obrnenych vozidel s pisovym podvoz- 
kem ve Velkć Britśnii a Francii byly 
v srpnu 1916 zahśjeny konstrukćni 
prace na italskćm tanku. Program reali- 
zovala firma Fiat, majici znaćnć zkuśe- 
nosti s vyvojem automobili, leteckych 
motori, lodi a zbrani. Oficiślni nazev 
byl Fiat 2000. 


Jiź v fijnu 1916 byla ukonćena stavba 
prototypu. Ten se zpoćśtku sklśdal 
pouze z pasovćho podvozku, krytćho 
shora plachtou, podpiranou konstrukci 
z dfevćnych trimki. K pohonu sloużil 
upraveny śestivalcovy, zażehovy letec- 
ky motor Fiat A12. Pfevodovy a fidici 
systćm byl pfevzat od francouzskych 
firem Renault a Schneider, kterć reali- 
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zovaly vyvoj francouzskych tankii. 

Dvacśtćho prvniho ćervna 1917 byl 
velenf italskć armódy piedveden proto- 
typ s provizornim krytem prostoru 
posadky, tfadou obdćlnikovych oken 
a kruhovych prizori, vybaveny malou, 
kruhovou, shora otevienou vóżićkou. 
Obdrżel oficialni vojenskć oznaćeni 
Fiat model 17. Po iispeźnćm piedvedeni 
bylo rozhodnuto o vyzbroji novćho 
tanku, sklądajici se z kulometu raże 14 
mm a novć hemosfórickć vóżi a sedmi 
kulomety Fiat Ravelli riże 6,5 mm 
v korbć vozidla. Kulomety v rozich 
mćly odmór 120%, na bocich 100, 
Kulomet ve vćżi s odmćrem 360? byl po 
kratśi dobć nahrazen kratkohlavńovym 


0 model 1917 


kanónem raże 60 mm s namćrem -10 aż 
+75 stupńi. Novń, pancćfova korba 
mćla silu plechi 15 aź 20 mm. Osadka 
se sklądala z jednoho distojnika a devi- 
ti vojaki. V ónoru 1918 byl dokonćen 
druhy prototyp, ktery se od prvniho 
prakticky neliSil. V tóćmże roce byla 
zahójena stavba dalśich Gtyf vozidel. 
Zśroveń byl vydan rozkaz k vytvoteni 


„Prvni baterie autonomnich tankd*, 
kterąń se móla sklądat ze ćtyf Fiati 2000. 
Vzhledem k zahśjeni sćriovć licenćnf 
vyroby tanki Renault vzor 17 firmou 
Fiat ztratil typ Fiat 2000 model 17 prio- 
ritu a vyvoj probihal pomaleji. Do prvni 
svótovć valky italskć ultratanky jiź 
nezasóhly. 

V ńnoru 1919 byla prvni baterie auto- 
nomnich tanka, sklądajici se z pouze 
dvou prototypi, pfepravena do Lybie. 
Tam byla nasazena proti arabskym 
povstalcim a v oblasti ońzy Misourata 
zasąhla do boji. To byl prvni a posledni 
boj Fiatli vzor 17. 

V dubnu 1919 byly tanky odvezeny 
zpót do Italie, kde se s velkou pompou 
zńcastnily piehlidky, jako doklad vyso- 
kć technickć ńrovnć italskych zbrojo- 
vek. Zatim se v$ak ukózalo, że typ je ve 
srovnani s britskymi, francouzskymi 


a nómeckymi konstrukcemi bezper- 
spektivni a stavba ćtyf sćriovych kusii 
byla zastavena. Pfesto se Fiat 2000 
dostal do fady periodik i znamć Hei- 
gelovy prirućky. 

Na zbyvajicich vozech prubćźnć pokra- 
ćovaly riznć zkouśky. Slavu polozapo- 


PROFILY 


menutych tankń opraśil Duce, ktery je 
opót ukazoval na riznych piehlidkóch. 
V roce 1934 byly dva ćelnf kulomety 
raże 6,5 mm nahrazeny kanóny raże 
37 mm. 

V roce 1936 byl posledni zachovany 
Fiat 2000 instalovan jako pamńtnik 
v kasąrnóch tietiho późiho pluku Corra- 
do Mazzoni v Bologni. Dalśf informace 
o osudu vozidel nebyly publikovśny. 


MATCHBOX 
1/72 Fiat €.R. 42 Falco 88,- 
1/144 Lockheed C-130 Hercules  243,- 


REVELL 
1/72. Focke-Wulf Ta 152H 87,- 
1/32 Messerschmitt Bf 110G-4 

Night Fighter 794,- RZE 


MONOGRAM 
1/48 Grummann TBM-3 Avenger 346,- 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


PECKA - MODELAR 


Z naśi śirokć nabidky pro vas tentokrate vybirame: 


Velka sleva dinosaurii Jurassic Park 
firmy Lindberg. 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 


11000 


TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


Stadion 


SK Smichov 


CODEXIM 
" a 


RewllŻ pocke wu Ta ISS H 


Novy mouelśrsky ohchod v Praze ! 
V tóchto dnech hyl otevFren novy otchod 


ODEXIM 


MODELY e LETECTVI 
VOJENSKA HISTORICKA LITERATURA 


STRAKONICKA 15, PRAHA 5 


(5 minut od stanice metra Smichovskć nadrażi) 


Mimo klasickć nabidky Vam nabizime 
napriklad znamć i mćnć znamć 
modely a literaturu polskć produkce, 
a to za hezkonkurenćni ceny. 


Takticko technicką data: 


Hmotnost 40 t 
Dólka 7,4 m 
Śffka 3,1 m 
Vyśka 3,8 m 
Rychlost 6 km/h 
Dojezd 75 km 


Osśdka: velitel, fidić, stfelec z kanónu, 
sedm kulometniki. 


Smichovskć nódrażi 
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Ho TORIE 


Martin Śila, Jan Bobek LHS 
Ing. Jaroslav Kraml 


(dokonćeni z minulćho ćisla) 

Z 19. a 20. 4. 1945 neni znama żadną akce 
podniknutą Gallandovym svazem. Po pied- 
chozich dnech intenzivnich bojii zbylo JV 44 
jiż velmi mślo bojeschopnych strojii a Galland 
je chtćl patrnć co nejvfce Żetfit, neż piijde posi- 
la v podobć Me 262 z lechfeldskćho letiśtć, 
kterć mćlo byt każdym dnem evakuovśno. 

19. 4. 1945 konećnć dorazil Leutnant Heinz 
Sachsenberg s sesti Fw 190D-9. Tito mużi se 
svymi stroji mćli zajistit vzduśnou obranu pro 
startujici a piistavajici Me 262, tedy v oka- 
mżicich, kdy tyto letouny byly nejzranitelnćj- 
Si. Jelikoż obsluhu flaku v Riemu tvofiily star- 
Si roćniky Volksturmu a Żensky personśl 
(osazeni stfilejici na vśe, co se odliżovalo od 
specifickć silulety Me 262), nafidil Galland 
vechny „„Dory* opatiit na spodnich plochach 
antikamuflśżi, aby byly snadno rozeznatelnć 
od spojeneckych stihaćek. Piivodni zbarveni 
spodnich ploch nahradila ćern4 a ćervenś bar- 
va s podćlnymi bilymi pruhy. 

Velitelem tćto skupiny, patrnć nejpestieji 
zbarvenych Fw 190D v Luftwaffe, byl usta- 
noven Hptm. Waldemar Wiibke. Pravć pro 
tuto pestrou kamufląż se tóto jednotce zaćalo 
fikat „Papagei-Staffel"* (Papouśći letka). 7 

21. 4. 1945 stroje 8thAF znovu napadly Mni- 
chov a Landsberg. Adolf Galland vyslal zbylć 
stihaćky proti nepffteli. V tomto nśletu byly 
ztraceny dvć B-17, jeden B-24 a dva P-5I. 
Jaky podil na tćchto ztratach majf piloti JV 44 
se bohużel nepodafilo dohledat. 

Pi tomto leteckćm boji utrpćl Gallandiiv 
ńtvar dalśf citelnou ztratu. Nebyl to tentokrót 
Ofw. Schallmostr, kterćmu se kupodivu poda- 
filo nikoho netaranovat a s letounem Me 262 
(trupovć oznaćenń „bila 11**) dokonce śtastnó 
pfistat, ale jiny, mnohem zkuśenćjśi pilot. 
Majoru Barkhornovi pfi ńtoku na svaz ame- 
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JAGDVERBAND 44 - Jedn 


rickych bombardćrii nećekanć vysadil pravy 
motor. Pilot okamżitć pferuśil ńtok a chtćl se 
vratit na letistć. Objevily ho vśak doprovodnć 
P-51. Byl to jeho druhy bojovy let s Me 262, 
nemćl dost zkuśenosti s ovlśdanim reaktivni 
stihaćky. Pri jednom pracujicim motoru byl 
pomalejśi neź americkć stroje. Z tóchto dilivo- 
dii se Barkhorn rozhodl pro nouzovć pfistóni. 
Zaćal sniżovat vyśku a hledal mfsto, kam by 
mohl sviij pośkozeny stroj posadit. Nahle uvi- 
dćl prisek v lese. Odklopil kryt kabiny, aby 
ho mohl rychle opustit, a zaćal piistavat. Po 
dosednuti na bficho se Me 262 zaćal zmitat na 
terćnich nerovnostech a poskakovat. Jeden 
z nąrazi zvedl Barkhorna ze sedaćky a pravć 
v tom okamżiku se odsunuty kryt kabiny uvol- 
nil a uderil ho zezadu do śije. S poranćnou 
pateff ho naśli nemećti vojńci a pfedali do laza- 
retu. Pro Majora Barkhorna vślka skoncila. 
22. 4. 1945 se patrnć JV 44 chystala k pfijeti 
stroju z lechfedskćho letiśtć. Neni vylouće- 
no, że tento den plilćtlo nókolik prvnich 
Me 262. 

23.4. 1945 bylo na letiśti v Mnichovć-Riemu 
velmi żivo. Toho dne, v rannich hodinśch, 
piilśtly v nćkolika skupinach, pod vedenim 
Oberstleutnanta Bara, z lechfeldskć zakladny, 
evakuovanć Me 262. Bylo jich okolo dvaceti 
póti. Stroje patfily ttem riznym skupinam. 
Nejvćtśi ćast tvofily letouny III./EJG 2, nóko- 
lik jich patfilo lechfeldskćmu pokusnómu 
oddćleni Messerschmittova zavodu'* a zbytek 
piedanych stihaćek vlastnil Industrieselbst- 
schutzschwarm 3, specialni letka, kterń 
v Lechfeldu chranila pravć poboćku Mes- 
serschmittova zavodu. S Biirem piiletćlo takć 
nókolik He 162 od EK 162. 

Jeśtć tćhoż dne byly k JV 44 pieveleny zbytky 
IV.(Erg.)/KG I a ćst KG(J)/54, kterć pfedaly 
Gallandovć jednotce svć stroje. 

Snad jeśtć vice neź doślć Me 262 posilili 
JV 44 mużi, kteff piilćtli s Biirem. Byli to ve- 
smćs zkużeni piloti, kteń na „Schwalbe** mćli 


Me 262 A-la v.ć. 500232 „żlutd 5* potć, co był 
ukoristćn Amerićany a dón do provozu. Modroze- 
leny pruh na trupu je celć prtemalovdn na modro. 
„Yellow 5% Me 262A-la W.Nr. 500232 captured 


and med by Americans. The fitselage blucgreen 


band on was overpainted, 


nalćtino mnoho hodin a letoun dokonale 
znali. Jednim z nich byl Major Wilhem Her- 
get. noćni stihaci eso, ktery se rovnćż zńćast- 
nil zkoużek prototypii Me 262. Sam Biir mćl 
v tć dobć jiź 12 sestfeli s reaktivni stihaćkou. 
Galland si konećnć mohl oddechnout, nedo- 
statek stroji jiź nehrozil. Bylo tu ale jinć 
nebezpećf - ztenćujici se z4soba paliva a stale 
vice ponićenć drahy v Riemu,.Prvni hrozbć 
Galland ćelit nemohl, ale druhou vyieśili 
chytie. Na konci dubna 1945 zaćala JV 44 
jako svć pomocnć pfistavaci a startovaci dri- 


(e 
otka expertu 


hy poużivat dólnici .„Holzkirchen* (dneśni 
E52) jiźnć od Mnichova, a to v ńsecich sou- 
tasnćho letiśtć Neubiberg. 

24. 4. 1945, mezi 15.25 a 15.30, zańtocila 
skupina dvaceti dvou B-26 od 17*BG na mu- 
nićni sklady ve Schwabmiinchenu. Ochran- 
nou eskortu jim tvofily P-47 od 365"*FG. Pró- 
vć kdyż se Maraudery chystaly odhodit svdj 
smrtonostny naklad, zańtoćily proti nim ze- 
spodu zezadu ćtyfi Me 262. Spodni ćst do- 
provodu P-47 nebyla schopna zasahnout, pou- 
ze nahlśsila tok nśmeckych reaktivnich sti- 
haćek vyśkovómu zajiśtćni B-26. „Schwalbe* 
mezitim prolćtly jako blesky malym svazem 
bombardćri, nechavaje za sebou stfemhlav 
letici P-47 vyśkovćho kryti, kterć ani takto 
nebyly schopny dostihnout Me 262. Pouze 
Lt. Cowan se dostal na dostfel k jednomu . 
z Messerschmittu a nepfatelsky stroj pośkodil 
dvćma davkami ze svych zbrani. Nćmecky 
pilot vśak pridal plyn a Me 262 snadno uletl. 
Nóhle se jeden z ńtoćniki obrśtil zpót, aby 
podnikl druhy ńtok na bombardćry. Neunikl 
vśak pozornosti Capt. Masta, ktery ve vyśce 
6000 metri obrśtil sviij P-47 do sttemhlavćho 
letu a chystal se na Me 262 zańtoćit. Nśmec 
patrnć v posledni chvili vycitil nebezpeći, 
snad zahlćdl pribliżujici se Mastiv Thun- 
derbolt a zaćal klesat do mraki. Capt. Mast se 
drżel v tćsnóm zavćsu za nim. Me 262 nóhle 
udćlal prudky obrat ve snaze zbavit se protiv- 
nika, ale P-47 se ho stale drźel. „Schwalbe 
prudce zamńifila sttemhlav k zemi, neustśle 
pronńsledovana osmi tunami Mastova Thun- 
derboltu. Na irovni zemć ztratil pravdćpo- 
dobnć vlńdu nad svym strojem a v rychlosti 
okolo 900 km/h narazil kolmo do zemć. 
Tryskąć okamżitć explodoval. Capt. Mast ho 
tćmćf napodobil, na posledni chvili se mu 
tćsnć u vrcholki stromiu podafilo jeho P-47 
vyrovnat do vodorovnćho letu. 

Mezitim se vrśtil dali Me 262 a znovu za- 
ftoćil na bombardćry. Lt. Byron Smith na nej 


bielou farbou). 


Po 1. 3. 1942 predstavovali vysostnć znaky biely kriż v ćiernom 
poli a trikolóra, ktorń sa opakovala na oboch stranich VOP 

i SOP. Na zobrazenom stroji lietal a zahynul prisluśnik perute 
1/1. npor. Horthy Istvdn. 

(Popis kamufldże: ako dole, ale pribudali żltć konce kridel zospo- 
du. Znak perute: svetlomodry kruh s ćiernym lemom. Ćmeliak mó 
hnedożlić telo s ćiernymi pruhmi, hnedd hlava, biele kridla, ćierne 
nohy. Biela hviezda, okolo nej neznamy text.) V 


Re-2000 Hója I s vysostnym oznaćenim poużiva- 
nym do 1. 3. 1942. Stroj se zńćastnil bojov na Vy- 
chodnom fronte. 

(Popis kamuflóże: cely trup a hornć plochy kridel 
a VOP pieskovo hnedć s mnożstvom tmavo zelenych 
$kvrn, spodnć plochy kridla a VOP svetlo $edć. Pruh 
na trupe żlty, V. 409 cierne, star$ typ vysostnych 
znakov vo farbach ćervenej, bielej a zelenej [vntor- 
ny klin] se opakuje na oboch stranóch kridel, hviez- V 
da a napis Maya si biele.) V 


He 70K samostatnej frontovej prieskumnej perute, Kecs- 
kemćt 1938 (Znak perute: biely bocian [ćdpl na svetlo- 
modrom terći s madarskou trikolórou. Terć je lemovany 


lsty ćas sa na domócich letiskóch vyskytovali podobnć hybridne oznaćenć stroje ako 
tento Fiat CR-32. 
(Popis kamufldże: hornć a boćnć plochy zelenó-pieskovo hneda — stredne $edd, spod- 
nć plochy svetlo sedomodrć.) 
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Y zimć 191 7/18 lćtal u Jasta 18 s Pfalzy Gefr. Hitschler, nejćcas- 
tćji vśak se zobrazenym D. Illa 4 199/1 7. Stroj v barvach jednotky 
a oznaćeny bilymi pruhy je poćdtećni produkce, ćemuż odpovida 
spodni kFidlo, identickć s verzi D. III. Horni plochy kridel a VOP 
jsou modrć, na vy$kovce jsou vśak ponechdny tenkć sedostribrnć 
lemy. 


Oranżovymi diamanty, symbolem Jasta 30, ozdobeny Pfalz D. Illa 4203/1 7, s nimż 
lćtalo eso a pozdćjśi velitel tćto jednotky Li. Hans Georg von der Marwitz. Letoun je jiż 
vybawen standardnim spodnim kridlem se zaoblenymi konci. 


D1lla4203/17 


S$ timto ndpaditym markingem vyużivajicim vysostnćho 
oznaćeni sloużil dajne u Jasta 31 tento Pfalz D. Illa 
5983/17. 


Li. Rudolf Stark oznaćoval svć letouny pruhem 
a nótćrem vrtulovćho kużelu v barvć lila. Stroj 
D. Illa 8155/17 zastihl u Jasta 34b rozkaz 
o zmenć vysostnych znakd. Piivodni kriże byly 
na trupu „domalovdny* na trómovć a ve snaze 
o lem vznikl na trupu dalśi pruh, tentokrót bily. 
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Di af! 


Vzfw. Jakob Pollinger byl k Jasta 
77b prevelen 8. 5. 1918. Jiż 28. 
kvćtna byl vśak s timto Pfalzem D. 
llla 8284/17 donucen k pristani 
a zajat Brity. Letoun s modrou pridi 
i zódi mel vzpery v barvć dreva a lo- 
zengovy potah kridel i VOP. Trup zdo- 
bil oblibeny motiv svastiky. Kriże na 
kridlech zistały pivodni żeleznć. 


V zime 191 7/18 lótal u Jasta 18 s Pfalzy Gefr. Hitschler, nejćas- 
16ji vśak se zobrazenym D. Illa 41 99/1 7. Stroj v barvdch jednotky 
a oznaćeny bilymi pruhy je poćdtećni produkce, ćemuż odpovida 
spodni kridlo, identickć s verzi D. III. Horni plochy kridel a VOP 
jsou modrć, na vyskovce jsou vśak ponechdny tenkć sedostribrnć 


lemy. 


V kokpitu tohoto żertovne zbarvenćho 
velitel Jasta 30 Hans Bethge (20 vite 
sicich roku 1918. Po jeho smrti 1 7, 
dobile pruhovany stroj jinym letcim, v 
vymi kriżi s nim lótal Li. Erich Kaus, 
vdch lozenge a vyskovka je bil s ćerm$ 


inty, symbolem Jasta 30, ozdobeny Pfalz D. Illa 4203/1 7, s nimż 
Si velitel tćto jednotky Lt. Hans Georg von der Marwitz. Letoun je jiż 
im spodnim kridlem se zaoblenymi konci. 


Vzfw. Max von Holtzem od Jasta 16b ozdobil svij Pfale 
kresbou komety, symbolizujici „stróżnóho andćla*". Vom 
Holtzem vólku skutećnć preźil a pozdćji emigroval da 
USA, kde v letech 1940—45 spolupracoval na vyroba 
letoumi P-5 I Mustang. 

Śedostfibrny stroj mó ćernou zad! (i VOP), pruhy j40% 
ćernć, kresba ćernobild. 
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pa S timto napaditym markingem vyużivajicim vysostnćho rip "+ 
? oznaćeni sloużil udajnć u Jasta 31 tento Pfalz D. Illa AE" noe 5 
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Vzfw. Jakob Pollinger byl k Jasta 
77b prevelen 8. 5. 1918. Jiż 28. 
kvćtna byl vśak s timto Pfalzem D. 
Illa 8284/17 donucen k pristani 
a zajat Brity. Letoun s modrou pridi 
i zddi mćl vzpery v barvć dreva a lo- 
zengovy potah kridel i VOP. Trup zdo- 
bil oblibeny motiv svastiky. Kriże na 
kridlech zistaly pivodni żeleznć. 


V kokpitu tohoto żertovnć zbarvenćho Pfalze D. Illa lćtal 
velitel Jasta 30 Hans Bethge (20 vńćzstvi) v prvnich mć- 
sicich roku 1918. Po jeho smrti 1 7. brezna pripadl śe- 
dobile pruhovany stroj jinym letciim, v kvetnu jiź s trimo- 
vymi kFiżi s nim lótal Li. Erich Kaus. Kridla jsou v bar- 
vdch lozenge a vySkovka je bild s ćernym lemem. 


Vzfw. Max von Holtzem od Jasta I 6b ozdobil svij Pfalz 
kresbou komety, symbolizujici „stróżnćho andela*. Von 
Holizem vólku skutećnć preżil a pozdćji emigroval do 
USA, kde v letech 1940—45 spolupracoval na vyrobe 
letouni P-5 I Mustang. 

ŚedostFibrny stroj mó ćernou zód' (i VOP), pruhy jsou 
ćernć, kresba ćernobild. 


Carl von Degelow si v lćtć 1918 nakreslil na trup svćho letounu 
emblćm slavnćho driżdanskćho sanatoria U bilćho jelena. Jelen je 
vSak stribrny se zlatymi parohy. Degelow se strojem dosdhil jedno-. 
ho sestrelu, ale poslćze jej rozbil pri havdrii. Kridla a spodni plo- 
chy VOP jsou $edostribrnć, trup, disky kol a VOP zezhora jsou na- 
tfeny ćernć. Cernd se pak stala oznaćenim jednotky Jasta 40. 
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Fw 190D-9 „ćerną I* W. Nr. 600424, letistć Mnichov—Riem, kvćten 1945. Letoun s nejvćtsi pravdepodobnosti patril Hptm. Waldemaru Wiibkemu. Horni plochy le- 
tounu kryji barvy RLM 82 Heligriin a RLM 83 Dunkelgriin, boky letounu jsou svćte $edomodrć RLM 76. Svastika a vyrobni ćislo jsou ćernosedć RLM 66. Pod zelenou 
ćństi vrtulovćho kużele (RLM 70) prosvitą puivodni bil spiróla. Vrtulovć listy a kryt za pilotni sedaćkou jsou ćernozelenć RLM 7 1. Ćernd barva na spodnich plochdch je 
novó (leskld), je tedy kontrastni vici kFiżiim, kterć pochdzeji z piivodniho nótćru (pololeskić, matnć). Rozdilna podoba ćislic na obou strandch trupu nevznikla nedbalosii 
autora ilustraci, ale nedbalosti pozemniho personólu. Pod kabinou je bil napis v bavorskćm nafeći „Verkauft's mei Gwand I fvahr in Himmeil* — Prodej mć śaty, odchó- 
zim do nebe. Letoun byl vybaven systómem vstfikovani MW 50 do motoru pro kratkodobć zvyśeni vykonu a vrtuli VS 1 I 1. 


Poznómka ke kamufldżnim schćmatim Me 262 v minulćm ćisle: vsechny stroje na hornich plochach kryji barvy RLM 81 Braunviolett a RLM 82 Hellgriin, spodni pak 
RLM 76 Lichtblau. 

RLM 81 — FS 30099 (34087) — (Molak FS) * RLM 82 — FS 34138 — Molak FS * RLM 83 — FS 34096 — Humbrol I 17, Tamiya XF 13 e RLM 76 — FS 
36473 — Molak FS, Humbrol 146 * RLM 70 — FS 34050 — pribl. Revell 69 * RLM 71 — FS 34079 — Molak FS * RLM 02 — Revell 45. 
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ii zahójil stfelbu. ale podarilo se mu pouze 
vetielce odehnat. Na jeho dostiżeni nemćl do- 
statećnou rychlost. a tak mu nepfitel snadno 
zmizel v mracich. 

Pi tćchto utocich se nćmeckych stihaćiim 

podalilo sestielit dva B-26 pilotovanć Lt. F. 

Harmsem a Lt. L. Sletesem. Z jejich posadek 

se zachranil jediny muż. 

Utoćnici patfili k JV 44. Neni vyloućeno. że 

Me 262, ktery v souboji havaroval, pilotoval 

Oberst Giinther Liitzow, jeden z nejvćtsich 

„Expertu” Luftwaffe. Nevrótil se z bojovćho 

letu v oblasti, kde probćhl popsany souboj 

s Thunderbolty. Jeho ostatky Gi trosky jeho 

stroje nebyly nikdy nalezeny. " 

Liitzow byl velmi uznavan a respektovan 

vsemi piloty JV 44, zvlaśtć Gallandem 

a Steinhoftem. Jeho ztrata se vsech bolestnć 

dotkla a sśm Steinhoff dlouho v6hil, że neza- 

hynul a po skonćenf bojń se znovu objevi. 

Nikdy se tak vS$ak nestalo. 

25.4. 1945 si amerićti a sov6tśti vojąci poda- 

li ruce na Labi u Torgau. Posledni obranny 

kruh okolo Berlina byl proraźen. Nad Vidni 

vlóla rudą vlajka. 

Galland naffdil svolat piloty a fekl jim: 

„Walka je vojensky prohraną. Ani nś$ boj na 

tom nemiiże nic zmćnit. Ja ale bojuji dźl, 

protoże mne boj na Me 262 vnitinć upoutal 

a protoże jsem hrdy, że patfimspezi posledni 

stihaće Luftwaffe. Dal se mnou miiże lćtat 

jen ten, kdo se ztotoźńuje s mymi myślenka- 

mi. Kdo chce, miiże odejit.* Z pilotlii neode- 

Żel nikdo. Spiśe naopak - na konci dubna se 

k JV 44 pfidali Oblt. Hans Griinberg a Uffz. 

Peter Kóster od I./JG 7, kterą v tć dobć jiż 

jako organizovaną jednotka prakticky ne- 

existovala. 

Toho dne 8"AF zańtoćila na Salzburk. JV 44 

proti tomuto nóletu vyslala okolo śesti Me 

262 a jediny ńspóch nahląsil Uffz. Kóster, 

ktery si narokoval dva sestielenć P-51. 

Ten samy den do Mnichova piilćtly zbytky 

L/KG 51 s rozkazem piedat vsechny zbylć 

Me 262 Gallandovu ńtvaru"”. Ale 26. 4. 1945 

v 0.50 hodin pfiśel radiogram s rozkazem 

pro IX. Fliegerkops (J) v Praze-Ruzyni od 

Luftwaffekomimanda 6 (Luftflotte 6), kterć- 

mu byla JV 44 podfizena. Znćl: 

1) Stihacf divize pieklada k 26. 4. pravć pie- 
sunutć leteckć ćństi 1./KG 51 (pravdćpo- 
dobnć 12 Me 262) k bojovómu nasazeni 
do Prahy-Ruzynć. 

2)S piichodem do Prahy-Ruzynć bude 
L/KG 51 podńzena IX. Fligerkopsu (J) 

3) Technickou podporu zajiśtuje IX. Flie- 
gerkops (J) prostfednictvim zazemi stą- 
vajicich jednotek s Me 262 

4) Bojovć nasazeni I./KG 51 bude probihat 
prostfednictvim IX. Fliegerkorpsu (J) 
v prvnf linii k podpoie obrany Berlina 
proti zadnim vojskiim 3. a 4. Gardovć 
tankovć armady. 

5) 7. Jagddivize bude hlśsit pfichod k IX. 
Fligerkorpsu (J) do Prahy-Ruzynć. 


O tficet minut pozdóji dorazil k JV 44 dalśi 
radiogram od Lufiflotenkommanda 6. kde 
Generalkommando 1X. Fligerkorpsu (J) 
vznaśi pożadavky k VIII. Fig. Korpsu: 
Ihned hlaśte: 
a) Polohu jednotek 
b) Pfeveleni Me 262 od KG(J)6 a JG 7. kterć 
se nalćzaji v prostoru Mnichova 
c) Pripravit piesun 12 - 13 letouni I./KG 51 
(bez tech. personślu), kterć budou podń- 
zeny IX. Fligerkorpsu (J). 
Nenf tfeba zdirazńovat, że se ćlenim I./KG 
51 do Prahy pińliś nechtćlo. Veleni JV 44 
zacalo citit, że podobny rozkaz k piesunu do 
boje proti Rusiim miże pfiśtć ćekat je. 
26. 4. 1945 doślo v okoli Mnichova k dvóma 
utkanim s Me 262. Prvnf se uskutećnilo rano 
V 7.55, kdyź se P-47 z 27"FG setkaly se sku- 
pinou dvou aż tif Me 262. Capt. Herbert 
A. Philo nahlśsil sestfel jednoho proudovćho 
letounu. Neni sice potvrzeno Że tato 
„Schwalbe* patfila JV 44, ovsem dą se to 
piedpoklśdat, jelikoź tato jednotka byla jedi- 
nou bojujici na tomto typu v danćm prostoru. 
Druhć stietnuti je patrnć nejćastćji popisova- 
nym bojovym letem JV 44. V 11.00 se zved- 
la pod vedenfm Gen.Lt. Adolfa Gallanda 
z Riemu pćtice Me 262. Jeden stroj se musel 
kratce po startu vrótit kvdli potiżim s moto- 
rem. Ostatni letouny zamifily smórem na 
Ulm, odkud byl hlńśen nepfótelsky nślet. 
Pobliż Neuburgu u Dunaje narazily na dvć 
formace B-26, ve tvaru dvou „V*. Każdą 
z formacf móla tficet stroji. Byly to letouny 
od 17", 34* a 95" BG a pravć shazovaly pumy. 
Doprovod jim tvofily P-47 od 27"a 50" FG. 
Nemećti stihaći pfilćtli z pozice „12 hodin** 
(ćelnć proti bombardćrim), prolćtli jejich 
formaci, otoćili se a napadli americkć stroje 
zezadu zleva. Jako prvnf zańtoćil Galland ve 
svć „bilć 3*. Nejprve chtćl odpślit rakety, ale 
v rozćilenf zapomnćl odjistit jejich druhou 
bezpećnostni pojistku a RAM zistaly na svych 
mistech. Rychle pieśel na stfelbu z tficetimili- 


z Riemu do Salzburgu. 
Me 262 A-I W.Nr. 111857 at Innsbruck airfield. This plane was flown by Heiz Biir on Mav 2. 
1945 from Reim to $alzburg. 


metrovych kanónii. Najednou prosviśtćl ko- 
lem jeho Me 262 stroj Ofw. Schallmosera 
a vypadalo to. jako by jeho pilot opótne ne- 
zylądi fFzeni a „podle svćho zvyku”* cht6l tara- 
novat nćktery z americkych bombardćri. 
Galland dal nesledoval jeho let, musel se v6- 
novat pilotażi vlastni „Schwalbe”. 

Zaćal stfilet do svazu B-26. Nahle posledni 
Marauder ze zadniho roje, na ktery ńtocil, 
zachvacuji plameny a letoun vybuchuje 
(z jeho posądky se zachrnil pouze palubni 
stfelec). Me 262 unśśi Gallanda svazem, 
v mżiku je u pfedni formace B-26 a zasahuje 
jeden z jejich letouni z bezprostfedni vzdą- 
lenosti. Takć jeho „bila 3* byla nekolikrót 
zasażena obrannou palbou z B-26. Galland 
se dostal za tformaci bombardćri, ov8em 
chtćl vćdćt, zda se zftil druhy B-26, na ktery 
ńtoćil. Proto zaćal v levć zataćce stoupat. 
Dostal se znovu nad svaz, a v tom mu stielec 
druhćho jim napadenćho bombardćru pro- 
stfelil palivovć nadrże. O vtefinu pozdóji 
vletl pfed zbranć P-47 od 50"FG pilotovanć- 
ho Lt. Jamesem Finnegenem, a ten zasypal 
Gallandiv stroj krupobitim stiel. Velitele 
JV 44 od nejhorśiho ochranilo pancófovć se- 
dadlo, ale stfepiny mu zasahly pravć koleno 
a rozbily prstrojovou desku. Dalśi zasahy 
pośkodily pravy motor, ze kterćho odlćtly 
kryci plechy. Nćkolik projektili zasźhlo i le- 
vy motor. 

Lt. Finnegen tento boj popsal takto: 

„Videl jsem, jak se znenadąni objevily dva 
Me 262 a vząpćti doslova „smetly* z oblohy 
naże dva bombardćry. Kratce potć vletćl do 
protismćru pode mnou jeden z tćchto ńtoćni- 
ki. Pievrśtil jsem svdj stroj na zada a prudce 
pritahl. Na okamżik jsem dostal nepiótelsky 
letoun do zamćfovaće. Vystielil jsem dvć 
krątkć davky, ale jiź jsem nestaćil zjistit, 
zda-li jsem zasóhl, jelikoź jsem zaćal stou- 
pat, abych nabral vyśku pro lepśi stfeleckou 
pozici. Kdyż jsem znovu potlacil, vidim, że 
z napadenćho Me 262 odletuji ćsti, pravdć- 
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podobnć pochózejici z jeho motoru. Mimoto 
jsem jeśtć spatfil, jak mu z jednoho kfidla 
unikal pas koufe.'* 

V prni chvili chtćl Galland svój ponićeny 
Me 262 opustit na padaku, ale po vyvażeni 
zjistil, że stroj stroj je stale ovladatelny a oba 
motory, i płes sva pośkozeni, pracuji dal. 
Pfidal proto plyn a zamffil k Riemu. Naśel 
letiśtć a nasadil na pfistani. Jeden z motord 
vśak nereagoval na plynovou paku, neśly 
sniżit otaćky. Proto musel tćsnć pifed dosed- 
nutim na pfistavaci plochu oba motory 
vypnout. Za jeho Me 262 se tahla stuha ćer- 
nćho koufe, v motorech cosi hofelo. Nahle 
Galland zpozoroval, że letiśtć ostfeluji 
Thunderbolty'*. Nezbyvalo vśdak nic jinćho 
neż pfistat. Vysunul podvozek a okamżitć po 
dosednuti mu bylo jasnć, że m4 prostielenć 
pfedni kolo. Letoun sebou hroznć hazel, 
kdyż v rychlosti 240 km/h zoufale brzdil. Me 
262 jeśtć ani nestoji a Galland vyskakuje 
z jeho kabiny a ukryvś se v nejbliżSim króte- 
ru po bombe. V nejprudśi palbć ńtoćicich 
P-47 pfijfżdi na mfisto pfistani pisovy moto- 
cykl, ktery fidi jeden z mechaniki JV 44. 
Naloźi zranćnćho generśla a odvażi ho na 
plny plyn z letiśtć. 

Tósnć po Gallandovi v Riemu plistal s po- 
skozenym Me 262 Lt. Klaus Neumann se 
zufivć stfilejicim Mustangem v zadech. Na 
rozdil od velitele JV 44 ziistal nezranćn. 
Adolfa Gallanda dopravili do mnichovskć 
nemocnice, kde mu z kolena vyjmuli stiepi- 
ny. Pro nćho timto zranćnim vślka skoncćila. 
Piloti Jagdverbandu po tomto boji nahlśsili 
pet sestfeli (ćtyfi B-26 a jednu doprovodnou 
stihaćku). Ve skutećnosti Amerićanć pri 
tomto souboji ztratili tli B-26 - jeden od 
34"BG a dva od 95"BG. Dalśi Marauder 
musel na nasledky pośkozeni z tohoto boje 


nouzoyvć piistat za americkymi liniemi. 
Mimo Lt. Finnegena, ktery nahląsil pośkoze- 


ni jednoho Me 262, si narokovali sestiel 
„Schwalbe* jeśtć Capt. Robert Clark od 
50"FG (nómecky pilot mćl dokonce vysko- 
Git). Dalśf dva amerićti piloti od tćże jednot- 
ky nahlśsili pośkozeni Me 262. Podle doku- 
mentii druhć strany byl v tomto boji ztracen 
pouze Gallanddiv stroj. 

Po Gallandovć zranćni pfevzal velenf 27. 4. 
1945 Obst.Lt. Bar a pod jeho taktovkou 
vzlćtlo jeśtć toho dne k boji nekolik Me 262. 
Po navratu byly hlaśeny tyto sestiely: 
Obst.Lt. Bir dva P-47, Uffz. Kóster jeden 
P-47 a Maj. Herget takć jeden P-47'”. 

Tćhoź dne dorazil nasleduji rozkaz: „Vśech- 
ny ćasti Luftflotte 6 jsou piimo Ci nepfimo 
nasazeny k podpore obrannych bojń u Ber- 
lina.* Veleni JV 44 vSak na nćj nikterak ne- 
reagovalo. 


-4P 


O den pozdćji (28. 4. 1945) vykonal JV 44 
jeden ze svych poslednich bojovych letii. 
Jednalo se o start malćho poćtu stroji a jedi- 
nćho ńspćchu pii nem docilil Obst.Lt. Bir, 
ktery nad Bad Aiblingem sestrelil Thunder- 
bolt. * 

29. 4. 1945 dosahl Jagdverband 44 svćho po- 
sledniho vitćzstvf. Jednalo se o let dvou aż t 
Me 262, pfi kterćm jedinćho ispóchu znovu 
docilil Heinz Bir, kdyż opótnć nad Bad 
Aiblingem sestfelil Mosquito. Tim dosśhl 
svćho 221 sestfelu a zaroveń uzaviel poćet 
sestfelii JV 44. Jeho piloti mćli podle svych 
hlśżeni za celou dobu trvani Gallandovy jed- 
notky docflit 56 vitózstvi. 

Toho dne takć zaćal pfestm jednotky do 
rakouskćho Innsbrucku a Salzburku. Stalo se 
to po poradć veleni JV 44 a Galland Biirovi 
zaroveń vydal pokyny, aby byly navazany 
kontakty s americkou stranou. Podle jeho 
piedstav mćl JV 44 piejit kompletnć i s le- 
touny do zajeti. Snad Galland poćital s tim, 
Że jeho jednotce bude pozdćji umoźżnćno bo- 
jovat spolećnć s Angloamerićany proti So- 
vćtskćmu svazu v konfliktu, ktery mćl podle 
płedstavy nćmeckćho veleni vypuknout oka- 
mżitć po kapitulaci Tfetń Mie (Ślo o velmi 
rozśifenou famu). 

Jeśtć 29. 4. odlćtavą do Salzburku-Maxglanu 
predvoj JV 44 vedeny Ofw. Schallmoserem. 
Barovi se mezitim podafilo navazat radiem 
kontakty s I. TAC (First Tactial Airforce 
Command - Velenf I. taktickć leteckć armń- 
dy) a dghodnout pfedbóźnć podminky o pie- 
chodu celć skupiny do americkćho zajeti 
i s letouny. 

30. 4. 1945 priSel rozkaz, aby se vsechny 
tryskovć jednotky pfesunuly do prostoru Pra- 
hy. Zatimco JV 44 tento rozkaz ignoroval, 
I/KG 51 se do Prahy konećnć piesunula.'* 
Toho dne oddily 7. americkć armśdy dorazi- 
ly k Mnichovu. z 
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Pfi priiniku do mósta narazili na silny odpor 
nćmeckych jednotek a rozhofely se urputnć 
boje o kaźdou ulici a diim. I pfesto, że veli- 
telstvi angloamerickych vojsk vyhlśsilo, że 
Mnichov padl toho samćho dne, podafilo se 
americkym vojakum projit móstem aż 1.5. 
1945. 

Tyto obrannć boje umożnily Barovi mezi 
30. 4. aż 2. 5. 1945 provćst po skupinśch pie- 
sun letouni do Innsbrucku a Salzburku.*» 
Sam Bir odlćtal z Riemu 2.5. 1945 mezi 
poslednimi. Odstartoval se svym Me 262 
v.ć. 111 857, kratce piedtim, neź se na letiś- 
ti objevily prvni spojeneckć jednotky. Ty za- 
jaly pouze pozemni personśl JV 44 a nalezly 
mnożstvf vraku nćmeckych letouni.*" 
Adolf Galland zistal ve vojenskć nemocnici 
u Tegernskćho jezera a je zde zajat prisluśni- 
ky vitóznć 7. americkć armady. 

2.5. 1945 śpatnć poćasi neumożńuje provćst 
pfechod na americkou stranu. Major Herget 
po poradć s vyśśimi distojniky JV 44 vzletl 
s Fi-156, pravdćpodobnć, aby uvćdomil 
americkou stranu, Że nelze provćst piesun, 
a dojednal bliżsi podrobnosti pieletu. PFi 
svćm letu byl vdak sestielen protiletadlovou 
obranou americkć tankovć kolony. Musel 
nouzovć pfistat a byl zajat. Pfi vyslechu 
u americkćho distojnika znovu piednesl 
żądost, aby celć JV 44 bylo umożnćno piejft 
na americkou stranu a dal bojovat proti Ru- 
siim. Dle Hergetova vypravćni mćl onen vy- 
slychajici distojnik informovat samotnćho 
Eisenhowera, ktery pry tekl: „Ne!* 

Mezitim velenf vypśtralo zbytky JV 44 na 
jejich novych letiśtich a vyslalo tento rozkaz: 
„JV 44 okamżitć zmónćna na IV.JG 7. 
Ihned provedte pfesun do prostoru Prahy 
a zapojte se zde do probihajich obrannych 
boji.* Tento rozkaz vśak Heinz Biir splnit 
nemohl, ani kdyby chtćl - nemćli jiź palivo 
na pfelet do Ćech. 

Major Herget se nevrótil, k realizovani doho- 
dy s Amerićany nedoślo. 3. 5. 1945 padl 
Salzburk, k letiśtni ploże se bliżily americkć 
tanky. Nad letiśtóćm kroużi americkć stihać- 
ky. Uż pouze kroużi, neńtoći, chtćji dostat 
nejlepśf stroje Luftwaffe neporużenć. Ale to 
jim nakonec nćni dopfano. 

Bar vydńv4 svdj posledni rozkaz v tćto vól- 
ce: „Otevfit palivovć kohouty stihaćek a vy- 
pustit zbylć palivo na zem!* V okamżiku, 
kdy na letiśtć vjel prvni americky tank, jsou 
Me 262 zapleny. V Salzburku nepadla żad- 
ną „Schwalbe JV 44 do rukou nepfftele.» 
Piloti a pozemni personśl letiśtć se vzdali 
jednotkam 7. americkć armódy. Byl konec. 
A jaky byl dalśi osud pilotlii JV 44? Ame- 
rićanć moc dobie vódćli, koho se jim podafi- 
lo zajmout. Stihaći, ktefi lćtali s Me 262, byli 
pro ne cenni, zvlśśtć takovń esa, jako byli 
mużi Jagdverbandu. Po prvnich pfedbóźnych 
vysleśich byli distojnici oddóleni od muż- 
stva, kterć Amerićanć odvedli do zajatec- 
kych taborii. VSichni distojnici byli nalożeni 
do transportniho letounu a pievezeni do 
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Anglie. To byl takć posledni okamżik, kdy 
byli spolu. V Anglii byli od sebe oddeleni 
a umistćni ve specialnim vyslechovćm tabo- 
fe Ć. 7 v Bovingtonu. Viteze zajimala hlavnć 
„Schwalbe* - kolem tohoto tómatu se tocila 
vćtsina otazek. 

Zpćt na kontinent zasilali piloty jednotlivć, 
a to lodi. Na svobodu je vśak nepropustili, 
nejprve je zaslali do normślnich zajateckych 
taboru. Zde byly nćkdy tvrdć pomćry a mużi 
JV 44, nositelć vysokych vyznamenśni, si 
vytrpeli mnohć ństrky ze strany svych „hos- 
titeli"*. VŚichni je ale vydrżeli a ze zajeti byli 
propuśtćni postupnć v polovinć roku 1947. 
Ovżem jejich boj neskonćil - zaćal jiny, 
civilnf boj o to, jak najit v povślećnóćm 
Nćmecku obźivu a novou próci. Ale to je jiź 
jiny pfibeh. 

Bojovy vyznam JV 44 byl ve svć podstatć 
nepatrny. Tćch nókolik piloti s reaktivnimi 
stihaćkami nemohlo pfes sebevćtśi hrdinstvi 
v żadnćm pripadć ovlivnit bojovć operace 
Spojenci. Bylo to, jak se pozdćji vyjadfil 
jeden z nśmeckych historikd, „pouhć bodśni 
spendlikem* do kolosu armad Spojenci. 
Mnohem vćtśf je profesni vyznam Gallan- 
dova svazu. Jeho piloti dokózali i pies ne- 
ustalć porażky, hanobeni od svych nadfize- 
nych a bez nadćje na vitćzstvi neńnavnć letat 
proti nepfiteli, kterćho nemohli porazit. 
Bojovali do posledniho dne. Proto jim patff 
misto v leteckych dćjinach 2. svśtovć vślky. 
Zavćrem bychom r4di podekovali tóm, ktefń 
nam pri pfipravć tohoto ćlinku pomóhali. 
Jsou to panovć: Vladimir Vuśko, Ing. Petr 
Stachura, Ing. Karel Samek, Ing. Tomśś 
Poruba, Petr Zatfepalek, Miloś Antfeist, Petr 
Cervenka a Pavel Śindelśf. 


Poznamky: 

1) Nazev „Revolta Kommodori** je vże- 
obecnć poużivany vyraz pro oznaćeni 
popsanćho pokusu distojniki na zmónu 
ve vedeni leteckć valky. Ve skutećnosti 
żądny z uvedenych letci jiź v popisovanć 
dobć funkci Geschwaderkommodora ne- 
zastąval. | 

2) Galland nebyl iniciatorem ani vidcem 
tóto akce. Jednani 19. I. 1945 se ne- 
zńćastnil. Byl ovśem o poćinani uvede- 
nych distojniku predem informov4n. 
Galland nemohl dlouho  Steinhoffa 
nalćzt, jelikoź ho pfi jizdć do Italie 
k Liitzowovi zadrżela vojenska policie 
a pod jejim dohledem byl eskortovśn 
zpćt do Berlina. 

Iniciatorem tohoto rozkazu byl patrnć 
sam Góring. 

Galland chtćl piivodnć do svć jednotky 
zafadit pouze Śpićkovą stihaci esa. Ve- 
leni letectva se mu v tomto jeho zamóru 
snażilo zabrąnit, a tak se na zaćśtku 
budovśni JV 44 musel spokojit z nezku- 
$enymi novśćky. Aż pozdćji se mu poda- 
filo zfskat zkuŻenć letce, ovsem zejmćna 
proto, że na konci vślky jiź organizace 
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Luftwaffe nefungovala a piloti pfichaze- 
li k JV 44 bez pfevelovacich rozkazi. 
Dle nćmeckćho historika Jurleita mel 
popsany souboj probćhnout 23. 3. 1945. 
Autofi ćlainku se domnfvaji, że k prvni- 
mu sestielu mćlo dojit uź na zaćśtku 
tohoto mćsice. 

Steinhoff i Galland ve svych pamótech 
uvśdeji, że pielet do Mnichova-Riemu 
mćl probćhnout jiź 30. 3., a to s 12 Me 
262 najednou. V nćmeckych archivech 
je vdak zaznamenśno, Że tento pielet 
probćhl ve skupinśch, a to aź v prvnich 
dubnovych dnech. Galland mćl z Bran- 
denburg-Briestu letót na svć osobni 
Me 262. Tento stroj ńdajnć nesl trupovć 
oznaćeni: - + - a emblóćm Mickey Mouse 
pod kabinou (kamuflaż tohoto stroje 
byla zrekonstruovana v polovinć sedm- 
desatych let na zakladć rozhovoru s Gal- 
landem, ovśem tato rekonstrukce roz- 


hodnć nepatfi do odbornć literatury, 
a proto zde neni uvedena). 
Eduard Schallmoster byla rozhodnć zaji- 
mavą postava u JV 44. Pochazel z AlI- 
giu, z rodiny zemćdćlce. Bćhem vślky 
plisobil jako mechanik u neznamć letec- 
kć jednotky. V lednu 1945 byl pievelen 
k IL.(III./YEJG 2. Svój prvy let na 
Me 262 absolvoval 22. 2. 1945. Mimo 
jinć zde lćtal i s Me 262 „Cerveną 5* 
v. ć.110491. V polovinć bfezna byl pie- 
velen k JV 44 do Brandenburg-Briestu, 
kde lćtal s Me 262 „bila 2* a „bila 4". 
Patrnć nevzbuzoval żadnć podezfeni, 
protoże si jej Adolf Galland vybral za 
svć Cislo. Ovsem bćhćm boju ziskal 
Schallmoster pfezdivku „turbinovy tara- 
nista'”. 

9) Doslovny pieklad: „pasek* (ve smyslu 
porez, chlapók.). 

10) JV 44 poużivala neobvyklćho systóćmu 
letli, namfsto obvyklych skupin ćtyf stro- 


Seznam zjiśtćnych pFisłuśniki JV 44 


Nejvyśśf dosażeną hodnost 
jmóno a vyznamenśni 


Celkovy poćet 
sestieli 


Maj.Gerhard Barkhorn RK-S 301 
Obstlt.Heinrich BirRK-S _ % 221 
Lt.Blomert ka 
Maj.Hans Ekkerhard Bob RK 60 
Maj.D.von Eichel Streiber RK 
Hptm.Klaus Faber 

Lt.Gottfried Fihrmann 

Gen.Lt.Adolf Galland RK-Br 

Oblt.Hans Griinberg RK 

Oblt.Alfred Heckmann RK 

? ? Heinz 

Maj.Wilhel Herget RK-El 

Lt. Karl H. Hoffmann 

Oblt.Erich Hondt 

Lt.Herbert Kaiser RK 

Hptm.Kessler 

Lt.Georg Kiefner 

Hptm.Rudiger von Kirchmayr RK 
Uffz.Peter Kóster 

Hptm.Walter Krupinski RK-El 

Oberst Giinther Liitzow RK-S 
Hptm.Montanus 

Lt.Klaus Neumann 

Lt.Heinz Sachsenberg RK 

7.9 Seguell 

Ofw.Eduard Schallmoser 

Maj.Karl-Heinz Schnell RK 
Oblt.Karl-Hermann Schrader 

Lt.Leo Schuhmacher RK 

Hptm.Sprotte 

Oberst Johannes Steinhoff RK-S 

Ofw. Franz Steiner 

Maj.Wilhelm Steimann RK 

Oblt. Franz Stieger 28 
Hptm. Voliner 0 
Hptm.Waldemar Wiibke DK 15 


Poćet sestfeli 
na Me 262 u JV 44. 


Poznamka 


zranćn 21. 4. 45 
16 v. na Me 262 


priżel 1. 4. 45 
pfiżel 25. 4. 45 


zranćn 26. 4. 45 
5 v. na Me 262 
pfiśel 17. 4. 45 


J = SOD W WOCO "REC 


pfiżel 27. 4. 45 
pfiżel 15. 2. 45 
N. 


pfiśel 27. 4. 45 
9 v. na Me 2 


nezvćstny 24. 4. 45 
N. 


ti taranem 


+ 


piiżel 23. 4. 45 
N 
zranćn 18. 4. 45 


SCO JJ OCGO=—OCOIV R SO UONKNDAR SOCOC 


0 (Fw) 


Stav leteckćho personślu JV 44 k 20.4. 1945 byl okolo 44 mużi. 


YVysvetlivky: 

DK - Nemecky kfiż ve zlatć 

RK - Rytirsky kFiż 

RK-E! - Rytifsky kFiż s dubovymi ratolestmi 

Rk-S - Rytffsky kFiż s dubovymi ratolestmi a meci 


RK-Br - Rytirsky kFiż s dubovymi ratolestmi, meci 
a brilianty 


(Fw) - pfisluśnik „Papagei-Stafjel" 


N. - nelćtajici ćlen $tdbu JV 44 


Ho TORIE 


A a o 


ji (dva a dva letouny), lćtala ve skupi- | 13) Nśkterć pfiletlć „Schwalbe* byly proto- 
nach po trojicich. Tfi Me 262 totiż typy. Biir nechal do Riemu pielćtnout je- 
mohly naraz vystartovat z  drahy dinć  exemplafe Me  262A-I/UI, 
v Riemu vedle sebe, Gimż odpadl Gas Me 262A-I/U5 a Me 262A-1/4. 

nutny k zformovźni. ótoćnć ćtyfćlennć | 14) Domnćnku, że ve zficenóm Me 262 


skupiny a navic se kriticky okamżik star- sedćl Gilnther Liitzow, potvrzuje i svć- 
tu zkrótil na minimum. dectvi samotnćho Steinhoffa, kteróćmu se 


11) Steinhoff musel prodćlat nśkolik plastic- Litzow nekolikrśt svćfil, że mą s pilotó- 
kych operaci, tato nehoda ho aź do jeho Zi Me 262 potiże. Navic spojeni s Liltzo- 


. ym letounem bylo nahle pferuśeno. 
smrti (20. 2. 1994) navźdy poznamenala. WAB ? Ś > : 
Letoun s kterym oo byl jeho 15) Byly to stroje tćchto vyrobnich Cisel: 


RÓG a r 110626, 170106, 500070, 110414, 
psuGn! Sany, ma. tsróm IAJĘCSE z. Sran- 110836, 110766, 110790, 170003, 


denburg-Briestu. Podoba Gi oznaćeni 111989 
tćto Me 262 neni znamo. 16) Gallanda se płed nepiśtelskymi stroji 
si 2 : P p y 
12) V odbornć literatufe byvś €asto publiko- pokouśeli varovat radiem. Jeho radiosta- 
vana kamuflaż Wiibkeho Fw-190D „„bi- nice vgak byla znićend. 


Ia I* s napisem „Im auftrage der Reichs- | 17) Autofi knihy „Me 262 Combat Diary* se 
bahn*. Autofi se domnfivaji że letoun domnivaji, że toho dne se piloti JV 44 
v tóto podobć viibec neexistoval, a k tćto utkali s Il-2 a zamćnili si je za P-47 
otazce se vrśti v pfipravovanćm ćlanku (Foreman str. 177). Toto je ale znaćnć 
o „Papagei-Staffel''. nepravdepodobnć. 


Seznam znamych Me 262 letajicich u JV 44 


Vyr.ćislo _ Vyrobni zavod Piwodni Trupovć Poznamka 
vlastnik oznaceni 

170 061 Leipheim IIL/EJG 2 ? pivodni stroj Kdo.Nowotny 
111 074 Brandenburg-B. JV 44 ? v dubnu v Mnichovć-Riemu 
Ii 361 Neuburg-Donau JV 44 ? v dubnu v Mnichovć-Riemu 
Ii 726 Schwiaibish Hall JV 44 ? v dubnu v Mnichovć-Riemu 
I 730 Schwiibish Hall JV 44 ? v dubnu v Mnichovć-Riemu 
III 745 Kuno II JV 44 fl 5 znićen 3.4.- srażka z P-38 
111 746 Kuno II JV 44 ? v dubnu v Mnichovć-Riemu 
111 755 Kuno II JV 44 Wkofistśn Amerićany-znićen 


LI 774 Kuno II JV 44 bila 7(?) m. j.lćtin Heinzem Barem 
p 


111 792 Kuno II JV 44 ukofistćn Amerićany 

111 857 Schwabisch Hall _ JV 44 bez piivodni „bila 5* 

111 899 Leipheim Messerschmitt bez Me 262A-1/U4 - prototyp 
112 349 Leipheim JV 44 ? znićen v Schwabish Hall 
112355 Leipheim Messerschmitt _ V 355(7) Me 262A-1/U$ - prototyp 
112402 Leipheim JV 44 26. 4. u JV 44 

113 056 Leipheim JV 44 26. 4. u JV 44 

113 331 Leipheim JV 44 26. 4. uJV 44 

113 343 Leipheim JV 44 
113 344 Leipheim JV 44 
113 357 Leipheim JV 44 
113 365 Leipheim JV 44 
113 704 Leipheim JV 44 
113 722 Leipheim JV 44 
113 723 Leipheim JV 44 
500512 _ Regensburg-O. JV 44 
500 514 Regensburg-O. JV 44 
500 531 Regensburg-O. JV 44 
501 225 Regensburg-O. JV 44 
501 232 Regensburg-O. ISS 3 
501 513 Regensburg-O. JV 44 
501 707 Regensburg-O. JV 44 
502 222 Erding JV 44 


26. 4. u JV 44 


na konci dubna u JV 44 
na konci dubna u JV 44 
26. 4. u JV 44 

26. 4. u JV 44 
ukofistćn Amerićany 
26. 4. u JV 44 

26. 4. u JV 44 

26. 4. u JV 44 


lol IONZE 


Ne 
N 


NC 


Vysvćtlivky: 

* Regensburg-O. znaći Regensburg-Obertraubling 
Brandenburg-B. znaći Brandenburg-Briest 
„bez* znaći, że letoun nenesl trupovć oznaćeni 


Poznamky: 

Pokud neni znam piivodnf majitel stroje, je uvedena JV 44 

stroj v.ć.111 755 byl ukofistćn na dólnici Holzkirchen u Mnichova 
stroj v.ć.111 792 byl ukofistón na dźlnici u Ulmu 

stroj v.ć.111 857 byl ukofistćn v Innsbrucku 

stroj v.ć.501 232 byl ukofistćn pravdćpodobnć v Innsbrucku 


18) Sestfely z dni 27. a 28.4. 1945 m6l Biir 
dosahnout nad Bad Ailbingem, a to s ka- 
nónovym prototypem Me 262A-1/UI, 
jednalo se o letoun s vyzbroji dvou kanó- 
nii MG 151, dvou Mk 103 a dvou Mk 
108 (Jurleit str. I 14). 

19) 1/KG 51 se z Mnichova do Prahy piesu- 
nula s osmi stroji. Jednalo se o vsechny 
Me 262 s kterymi prilćtla k JV 44, mimo 
letounu, ktery zistal pośkozeny v Riemu. 

20) Nekdy se uvśdi, że poćet evakuovanych 
stroju do Rakouska byl okolo 60. Tento 
daj je silnć nadneseny, tolika Me 262 
najednou nikdy JV 44 nedisponovala, 
nehledć, że jiź nemćla pro tolik stroji 
pohonnć hmoty. Poćet pielćtnutych 
„Schwalbe* byl okolo 25, z nichź v6tśi 
cast piistala v Salzburgu a menśi 
v Innsbrucku. 

21) Setrvat na riemskćm letiśti by znamena- 
lo riskovat pośkozeni letouni bćhem 
hójeni letiśtć. Nebylo vyloućeno, że by 
byl personal JV 44 zapojen do pozem- 
nich boj. 

22) Stroje v Innsbrucku nebyly vyhozeny do 
vzduchu a padly americkym vojskim do 
rukou. Pravć odsud pravdćpodobnć po- 
chazi „luta 5*, v.ć. 501 232, kterou 
Amerićanć nćjaky Ćas zkoużeli. 


Tab.1 - Potetni stavy strojii JV 44 


10.2.1945 -  10Me 262 

26.2.1945 - 16 Me 262 

31.3.1945 12 Me 262 

26.4.1945 - 31 Me 262 (9 letuschopnych) 
28.4.1945 - 45 Me 262 
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Barbas B.: Planes of the Luftwafje fighter aces 
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HISTORIE 


Mad arske letectvo v obdobi 2. svetowej vojny” 


Mgr. Ondrej Repka (IPMS - Slovensko) 


Prvń svetovń vojnu ukonćili bojujńce strany 
podpisom trianonskej mierovej zmluvy, 
ktora Madarsku ako nastupnickóćmu śtatu 
Uhorska, podobne ako ostatnym porazenym 
mocnostiam, zakazovala vyrabat a vlastnit 
vojenskń techniku, medziinym aj lietadla. 
Pozemnć vojsko bolo limitovanć hranicou 
36 000 mużov. 

Ako vać$ina jeho byvalych spojencov, aj 
Madarsko sa dostalo do nezavideniahodnej 
ekonomicko-politickej situńcie, ćo sa odra- 
zilo na brlivom politickom diani a s tym 
sńvisiacim radikalizovanim politickych nó- 
zorov. Po krachu Madarskej republiky rad 
(ktorej letectvo poużivalo pestrń zmes lietaj- 
icich aparatov oboch vojnovych uskupeni 
skonćenćho svetovćho konfliktu) sa dostala 
ku kormidlu nacionślne naladena Konzer- 
vativna strana na Cele s C£K admiralom 
Horthym Miklósom*. VW plnej zhode 
s ostatnymi Śtatmi so zakazom vyzbrojenia 
(napr. Nemecko, Bulharsko) aj v Madarsku 
sa pod riskom civilnćho letectva budovali 
zaklady letectva vojenskćho. Umożnil to aj 
benevolentny pristup vataznych mocnosti 
a ich dozornćho organu Antantovej komisie. 
V roku 1921 vzniklo v ramci Ministerstva 
dopravy Leteckć oddelenie (Lógyiigyi Hiva- 
tal), ktorć v roku 1929 evidovalo sedem le- 
teckych skupin a 1174 ćlenov personślu, 
prićom napriklad stfhacia jednotka sa skry- 
vala pod nazvom meteorologicka skupina 
(Idójelzó osztaly) a bombardovacia skupina 
s dvadsiatimi Caproni Ca 101 bola oficiślne 
skupinou leteckej pośty (Lćgiposta osztaly). 
V roku 1935 bol podpisany zastupcami 
Talianska, Rakńska a Madarska tzv. Rimsky 
protokol, ktory priznaval Madarsku pravo 
budovat ozbrojenć sily a na jeho zaklade 
poskytla talianska vlada Madarsku ńver na 
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nakup zbrani vo vyśke 18,5 milióna lfr, pri- 
ćom lira bola v tom Case silnou menou. Na- 
sledoval podpis kontraktu na dodavku 52 
kusov stihaćiek Fiat CR-32. Dńa 22. 8. 1938 
v Blede delegacie śtatov Malej dohody ne- 
odolali politickómu tlaku a priznali Madar- 
sku prava podla Rimskeho  protokolu. 
Vojenskć Tretadlń mohli oficiślne dostat 
miesto civilnej imatrikulącie vojenskć vy- 
sostnć oznaćenie, kliny v narodnych farbach 
ervenej, bielej a zelenej na kridla a SOP. 
Na trupe sa objavilo evidenćnć oznaćenie 
tvorenć pismenom a ćislicami. Pismeno z4- 
roveń oznaćovalo kategóriu, do ktorej stroj 
patril: V-stihacie (vadasz), B-bombardova- 
cie (bombazó), F-prieskumnć (felderitó), 
G-cvićnć (gyakorló) a I-$kolnć (iskola). 

K vyraznómu rozvoju Madarskćho kralov- 
skćho vojenskćho letectva (Magyar Kiraly 
Honvćd Lćgieró, dalej MKHL) doślo hlavne 
prostrednictvom Talianska a Nemecka, kto- 
rych vplyv na Madarsko po vzniku Osi 
Berlin-Rim-Tokio stale rastol. Okrem uż 
spominanych CR-32 a Ca-I0I dodalo 
Taliansko eśte zaćiatkom tridsiatych rokov 
12 kusov neozbrojenych Fiat CR-20 a dva 
dvojmiestne CR-20bis, v roku 1938 9 kusov 
cvićnych Romeo Ro-41, od leta 1939 do 
konca roku 1940 50 kusov stihacich CR-42. 
Dńa 27. 12. 1939 bola podpisaną dohoda, na 
zaklade ktorej bolo postupne do februśra 
1941 do Madarska dodanych 70 kusov mo- 
dernych stihaćiek Reggiane Re 2000 a zśro- 
veń bola zahajena licenćna vyroba. Bom- 
bardovacie jednotky dostali z Talianska 36 
kusov Caproni Ca 310 a 36 kusov Ca 135. 
Neskór aj pit dopravnych Fiat G 12. Sóćas- 
tou dodavky bolo vo vaćŻine pripadov aj 
zaślokenie pilotov. Okrem toho v roku 1938 
absolvovalo asi 200 madarskych letcov 
vycvik v juhotalianskom Tarante pod vede- 
nim veterinov zo Śpanielskej ob(ianskej 
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vojny. V septembri 1937 dodalo Nemecko 
MKHL 18 kusov dialkovych prieskumnych 
Heinelov He 70K/170, 24 bombardovacich 
Ju 86K, neskór niekolko kusov Ju 87A, 
Bf 109D, 4 kusy He 112, desat Ju 87B 
a osemnśst cvićnych stihacich Fw 56 
„Stósser”. V marci 1938, po anśluse Ra- 
kńska ziskalo MKHL ćast vyzbroje rakńske- 
ho letectva, medziinym dalśich 38 CR 32 
a niekolko He 46, Ju 86, Ju 52 a inć. 

V tom ćase uż bolo madarskym susedom 
jasnć, że jednym z dóvodov tohto zbrojenia 
sh snahy o revfziu trianonskej dohody, s cie- 
[om ziskat spat uhorskć ńzemia. Ako prvi sa 
so silou letectva rozpinavćho suseda (kon- 
com roka 1938 malo MKHL wsstave 230 lie- 
tadiel a 3300 mużov, koncom roku 1939 to 
bolo 255 strojov) zoznamili Slovści. Po via- 
cerych provokściach (pri jednej z nich pilot 
npor. Pongracz Istvan s Fiatom CR 32 zo- 
strelil Ceskoslovensky $ 328 nad ńzemim 
vtedy este ĆSR), vyużilo Madarsko chaotic- 
kń situńciu pri rozpade ĆSR v marci 1939 
a po okupócii Podkarpatskej Rusi prekroćili 
jeho vojską aj slovenskć hranice. Situńciu 
a priebeh leteckych bojov podrobne popisu- 
ji vo svojich ćlankoch autori Andrović 
(Pred bńrkou, PKR 92) a Rajninec (Krst 
ohńom, PKR 92), a preto len jeden pohlad 
z madarskej strany, ktorą konflikt hodnotila 
ako ńspeśnń skóńśku svojich ozbrojenych 
zlożiek, pri ktorej madarski piloti zostrelili: 
Npor. Negró Aladśr a ćat. Szojak Sandor po 
dve B 534, npor. Palkó Lószló jeden Ś 328 
a po jednej B 534 zostrelili ńdajne kpt. Bć- 
kassy Antal, por. Pirithy Mótyńs a Cat. Ker- 
kćsz Arpad, ktory si pripisal aj pośkodenie 
dalżej Avie (Osudy posledne menovanych 
pilotov sń iste zaujimavć: Pirithy sa ako 
dobrovolnik zńćastnil finsko-sovietskej tzv. 
„Zimnej vojny*, bojoval na Fiatoch G 50 
a bol za zasluhy Finmi vyznamenany, Ker- 
kćsz sa zńćastnil tażenia na vychonom fron- 
te, kde ńdajne ziskal niekolko vitazstiev.). 
Obsadenie ćasti Slovenska malo zvlaśtny 
vyznam aj z hladiska Cinnosti MKHL. Eśte 
v roku 1939 bola v meste Kassa (Ćo sń slo- 
venskć Kośice) zalożeną leteckai akadćmia 
Horthyho Miklósa, ktor4 odvtedy zabezpe- 
ćovala vycvik leteckych dóstojnikov. 

Po uvolneni zbrojnych obmezenich sa obno- 
vili snahy o vyrobu vlastnych lietadiel, jed- 
nak formou licencii, jednak vyvojom vlast- 
nych typov. Tovarne MAVAG (znama uż 
z obdobia C$żK monarchie), Weiss Manfred 
a MWG - Gyór zahójili licenćnń vyrobu 
cvićnych a śkolskych strojov. Koncom roku 
1939 vzlietol prvy prototyp frontovćho prie- 
skumnćho stroja WM 21 Sólyom, ktory 
vznikol podstatnym zdokonalenim licenćne 
vyrabanćho Fokkera C.V, postavenćho 
v SOkusovej sćrii. Produkcia WM 21 sa 
skonćila po dohotoveni 85 kusov. Stroje 
madarskych konśtruktćrov sa vŚak nikdy 
nedostali do vyzbroje MKHL (s vynimkou 
WM 21), a tak tovarne produkovali hlavne 


licenćnć stroje talianskej a nemeckej prove- 
niencie. Talianske Re 2000 boli v roku 1942 
upravenć montażou madarskćho hviezdico- 
vćho 14valcovćho motora WM.14B, ćo bola 
kópia Gnome-Rhóne. Prvy takto upraveny 
stroj vzlietol 20. 4. 1942 a ostal v tom roku 
aj poslednym. V rokoch 1943 a 1944 bolo 
vyprodukovanych dalśich 190 kusov. 
Póvodnć stroje sa teraz oznaćovali Heja I, 
upravenć Hćja II. 

Po zdlhavych jednaniach a pripravach bola 
v roku 1943 zahśjena licenćna vyroba 
Bf 109G a Me 210Ca-l (de facto Me 410, 
t.j. boli uplatnenć vśetky ńpravy, ako pre- 
diżenie trupu o I m, zvićżenie SOP a VOP, 
automatickć sloty a pod. smerujńce k zlep- 
seniu letovych vlastnosti, ale s motormi 
DB 605). Do jóla 1944, kedy bola Dunajska 
letecką tovareń znićenń americkym nale- 
tom, vyprodukovala 108 Me 210. 

Vratme sa ale do obdobia po „jednodńovej 
vojne so Slovenskom*. Madarsko totiż aj 
potom ńspeśne pokraćovalo v negovani vy- 
sledkov Trianonu, vyużfvajńc Sikovne na- 
patń situńciu v Európe. V lete 1940 sa totiż 
ZSSR neskryvane dożadoval navrśtenia do- 
vtedy rumunskej Besarabie a severskej Bu- 
koviny. Ked sa s ńzemnymi pożiadavkami 
ozvali aj Bulhari, bolo jasnć, że Madari ne- 
ostanń mimo. V tom Ćase eśte neutralne Ma- 
darsko zrejme usńdilo, że by mohlo uspiet 
vojensky a 2. 7. 1940 bola vyhlisen poho- 
tovost 1. leteckej brigade a nasledoval prelet 
pilotov a strojov na polnć letiską. V napiitej 
situńcii dochadzalo k provokaciśm a kon- 
flikt visel na vlasku, ale nakoniec rumunską 
strana 30. 8. 1940 odstópila Madarsku ńze- 
mia Bćcsi Dóntćs, severnć Sedmohradsko 
a Szćkelyfóld. Na ikor ZSSR, Bulharska 
a Madarska priślo Rumunsko a tretinu svoj- 
ho ńzemia. 

Keleti fronton!” V roku 1941 sa Hitler pre- 
kvapivo rozhodol eśte pred napadnutim 
ZSŚR pre ńtok na Juhoslaviu a Grócko. Ne- 
bol by to Horthy, keby situńciu opat nevy- 
użil. Dńa 11. 4. 1941 kvóli ńdajnym ótokom 
juhoslovanskćho letectva (!) obsadili ma- 
darskć vojska oblast Baćky, obyvanń pre- 
vażne madarsky hovoriacim obyvatelstvom. 
V tejto akcii boli dokonca nasadeni aj pri- 
sluśnici paradesantnej jednotky. 

V lete 1941 bolo MKHL tvorenć dvoma sti- 
hacimi, dvoma bombardovacimi a jednym 
frontovym prieskumnym plukom (ezred), 
jednou  dialkovo-prieskumnou  skupinou 
(osztaly) a jednym paradesantnym batalió- 
nom. Pluky pozostąvali z peruti (szńzad=sto- 
tina), ktorć mali u stihacich, bombardova- 
cich a dialkovych prieskumnych jednotiek 
po 12 lietadiel, frontovć prieskumnć perute 
mali po 8 strojov. Tabulkovo spolu 326 stro- 
jov. Po porażke Juhoslavie bol skutoćny 
stav: 96 stihaćiek, 70 bombardćrov, 78 fron- 
tovych prieskumnych a 13 dialkovych prie- 
skumnych strojov a 4 dopravnć lietadla, su- 
ma sumarum 261. Jednalo sa viaćSinou 


Ho [ORIE 


o stroje nezodpovedajńce Standardu vyzbro- 
je mocnostf bojujńcich v 2. svetovej vojne. 
Napriklad dvojplośnć CR 32 a 42 s otvore- 
nou kabinou, Ju 86K a Ca 135bis so slabou 
obrannou vyzbrojou a bez pacierovania 
priestorov posadky a nadrźi atd. Tieto stroje 
dostali uż v ćase prepadu Juhosląvie żltć 
identifikaćnć oznaćenie ako lietadl4 armśd 
Osi (Madarsko vśak bolo eśte stale neutral- 
ne!), ktorć sa uplatnili aj v jóni 1941, ked 
Hitler napadol ZSSR. 

Dńa 26. 6. 1941 vraj nezname lietadlą (so- 
vietskć?) bombardovali Kosice, ćo primiilo 
Horthyho poruśit neutralitu a pripojit sa 
k Hitlerovi. Hned na druhy deń bombardo- 
vacia skupina 4/11 a bombardovacia perut 
3/5. v sprievode Cr 42 od stihacej perute 2/3. 
napadli zapadoukrajinskć mesto Stanislav. 
Piloti VII. a X. frontovej prieskumnej perute 
napadli ciele v pohranići. K prvyćmu vzduś- 
nćmu boju doślo 29. 6. 1941 nad mestom 
Ćop a zo siedmich itoćnikov madarski sti- 
haci troch zostrelili. 

V prvej faze bojov madarskć bombardćry 
ochrańovanć stihaćkami od perute 2/3., ńto- 
Cili vaćdinou na ustupujńce sovietske jedno- 
tky a na dopravnć tepny. Prvń stratu utrpelo 
MKHL dóńa 3. 7. 1941, ked prieskumny He 
70K, evidenćnć ćislo F.401 s posadkou por. 
Fiilóp (velitel, poząrovatel), rtm. Varhalmi 
(pilot) a ćat. Rurzaóć (radista-strelec) na- 
padli nad letiskom Kamenec-Podolsk tri so- 
vietske stihaćky. Tu sa ukązali vśetky nedo- 
statky zastaranej konśtrukcie Heinkela. 
Strelec vyzbrojeny jedinym gulometom zn. 
Gebauer puśkovćho kalibru nemal proti 
trom protivnikom śŚancu a stroj zhotoveny 
prevażne z horlavćho magnćzia sa po chvil- 
ke zrńtil v plameńoch, pochovajńc v tros- 
kach svoju posadku. 

V jóli opat zasiahli do bojov madarski vy- 
sadkśri. Madarska 1. horskń brigada sa 
v priestore Kolomija dostala do neprijemnej 
situńcie a jej velenie poźadovalo okamżity 
prisun posil, ktorych doprava bola uskuteć- 


Nejde o omył, aj tento stroj s juhosłovanskymi 
Jom dezertoval v aprili pilot rtm. Molnór Laszló do Madarska. Stroj bol prestaveny na trans- 
portny a s oznaćenim J.104 shiżił aż do aprila 1944, kedy bol znićenń pri nólete. 

Set. Molndr Laszló dezerted from Jugoslavia with this Blenheim Mk.l. The maschine received 
designification J.104 and was used by MKH in the transport role until april /944. 


nitelnź iba letecky. Akcia bola zvereną trom 
posńdkam dopravnej perute. Rno 6. jóla 
1941 tri trojmotorovć Savoia-Marchetti 
SM 75 pod velenim npor. Godóa vzlietli 
smerom k cielu. Na palubach boli okrem 
vysadkśrov aj specialne zasobovacie kontaj- 
nery. Pre zlć poćasie sa vśak k cielu, ktory 
bol jużne od Kolomije pri osade Mareinice, 
nedostali a akcia sa musela opakovat popo- 
ludni, ked sa mraky nad Karpatmi trochu 
roztrhali. Tentoraz ciel naśli a po zhodeni 
kontajnerov zaćali vyskakovat aj vysadkóri. 
Madarski vojaci na zemi v$ak neboli vćas 
o vysadku informowani, a tak paraśutistov 
privitala strelba, ktora utichla aż po pristóti 
prvych mużov zo 60ćlennćho vysadku. Na- 
koniec sa posily i oćakavanć zAsoby dostali 
na miesto urćenia a Rychly zbor sa dostal 
z obklńćenia pri Dnestri, ćim sa skonćila 
prva etapa jeho pósobenia na Vychodnom 
fronte. Za ten Ćas uskutoćnili madarski letci 
145 bojovych letov, pri ktorych zvrhli na 
nepriatela I 13 ton bómb. 

Druhń faza pobytu Rychleho zboru v Rusku 
sa zaćala jeho zaćlenenim pod priame ne- 
meckć velenie. Letecki ochranu mu zabez- 
pećovala skupina pod velenim pplk. Orosza 
Bćlu, tvorenź VII. a X. frontovou prieskum- 
nou perutou a stihaciou perutou 2/3., ktorć 
operovali z letiska blizko Kolomije. Unave- 
nych pilotov zaćali striedat novymi posad- 
kami. Dńa 28. 7. 1941 pribudli na front 1/3. 
stihacia, II. a III. frontova prieskumnń perut, 
4/2. bombardovacia a 4. samostatna bom- 
bardovacia perut so svojimi Ju 86 (4/2.) a Ca 
135 (4. samostatna perut). Dńa 7. 8. 1941 
dorazilo na front prvych sedem Re 2000. 
Ćerstvi piloti ćoskoro preśli bojovym 
krstom. 

Na zapadnom brehu rieky Bug obklicenć 
sovietske vojsk4 vyuźivali na evakuńciu 
most, ktory sa Luftwaffe uż dlhSie snażila 
znicit, ale bezvysledne. Dńa 11. 8. 1941 do- 
stala 4. samostatną bombardovacia perut 
pod velenim npor. Szakoniho rozkaz most 


znakmi patri do histórie MKHL. S tymto stro- 
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Eso Ć. I MKHL Szentgyórgy Dez 
Ase No. 1 of MKHL Szentgyórgy Dezsó. 


napadnńót a pokńsit sa ho znićif. Za ńsvitu sa 
na Śtart pripravovali posądky  Śiestich 
Caproni Ca 135 bis. Hned pri śtarte jeden zo 
strojov zapadol v rozbahnenom terćne, dalŚi 
sa sa po Śtarte vrśtil pre poruchu motora, 
także k cielu smerovali 4 bombardćry spre- 
vadzanć Siestimi Fiatmi Cr 42 a piatimi Re 
2000. Nad cielom ich privitala zdrivą obran- 
ną palba. Nevśimajńc si hrozivć rozprasky 
na oblohe sa śtyri Caproni vrhli z vyśky 
1800 metrov a 25 stupńovom uhle na ciel. 
Ich bomby zasiahli most, żeleznićnń stanicu, 
vojensky tabor a pristav. Mezditym sa zjavi- 
li sovietske stihaćky I 16 „Rata* a prinńtili 
Fiaty k boju. Hned na jeho zaćiatku sa Cat. 
Gócseimu podarilo jednćho z ńtoćnikov 
zostrelit. Bombardćry a ich sprievod sa sna- 
Żili ukryć v mrakoch. Ked sa kap. Tomor so 
svojim Fiatom vynoril z mrakov, zazrel so- 
vietsku stihaćku, snażiacu sa napadnót jeden 
z bombardćrov. Velitel perute 1/3. nezavśhal 
a dotierajńcu „Ratu* zlikvidoval. Po navrate 
z akcie hlśsili strelci bombardćrov znićenie 
Śtyroch sovietskych stihaćiek, stihaći si naro- 
kovali 5 zostrelov, pri strate npor. Ląszto- 
csyho, ktory zahynul vo svojej Re 200 
Hćja 1. Aj napriek tejto strate bol ńtok mimo- 
riadne tspeśny. Na brehu rieky Bug ostalo 
uviiznenych okolo 60 tisic sovietskych voja- 
kov. Uspeśnym posadkam osobne blahożelal 
velitel Luftflotte 4 gen. plk. Lhór. 

Dńom 31. 8. 1941 madarsky Rychly zbor 
prevzal jeden ńsek obrany pri Dnestri. Ma- 
darski letci ochrańovali a podporovali pri 
akciach 1. pancierovń skupinu. Na jeseń 
roku 1941 aktivita vplyvom zlćho poćasia 
poklesla na minimum. Zaćalo striedanie 
posadok. Ako prva odletela domov dńa 
6. 10. 1941 I. frontovą prieskumną perut. 
Madarski piloti dosiahli nasledujńce vysled- 
ky: v 1454 bojovych akciąch zvrhli 217 ton 
bómb a zostrelili 30 nepriatelskych lietadiel 
pri strate 32 mrtvych, 6 nezvestnych a 28 
zranenych z radov lietajńceho a pozemnćho 
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Por. Mdlndszy Ferenc (14 zostrelov), eso 
perute 101/8. „Ricsi”. | 

Li. Mólndszy Ferenc (14 victories). Ase of 
1018. „Riest” Squadron. 

personślu. Bojmi a nehodami bolo zniće- 
nych 21 strojov, 35 bolo pośkodenych. Po 
prvych tażkych bojoch bolo jasnć, że poużi- 
vanć stroje nevyhovuji modernćmu spóso- 
bu boja. Prechod na modernń leteckń techni- 
ku bol nevyhnutny. 

1. leteck skupina v bojoch roku 1942. 
Rok 1942 bol z organizaćnćho hladiska pre 
madarskć letectvo najkritickejśf, Malo v sta- 
ve 2. stihacie perute, dialkovi a frontovi 
prieskumnń perut, ku ktorej prislichala vy- 
hodnocovacia skupinu, dopravnń, bombar- 
dovaciu perut a paradesantnń skupinu. 

Na rokovaniach s polnym marśalom Keit- 
lom pożadovala nemeckń strana posla! ma- 
darskych pilotov opiit na front, a to v ramci 
2. madarskej armądy. Kritickń situńciu vo 
vyzbroji dialkovej prieskumnej perute Nem- 
ci rieśili zapożićanim niekolkych Heinkelov 
He IIIP. Madarskej 1. leteckej Skupine 
velil od aprila 1942 pplk. gt. Andrąs Sśn- 
dor, naćelnikom śtabu bol pplk. gśt. Nśmeth 
Janos. Skupinu tvorili dve stihacie perute, 
po jednej bombardovacej a frontovej prie- 
skumnej peruti, resp. jedna dopravną perut 
a dialkovą prieskumną skupina s vyhodno- 
covacou jednotkou. Na pripravenie 2. armó- 
dy na front bolo poużitych 6 dopravnych Ju 
52 civilnej leteckej spoloćnosti Mólćrt aj 
s posadkami. 

Ako prvń zasiahla do bojov 1. samostatną 
frontova prieskumną skupina s He 46. Jed- 
notka podliehala jednak veleniu 2. madar- 
skej armódy, ako aj 8. leteckćmu zboru gen. 
plk. Richthofena. Prvć vzduśnć vitazstvo 
ziskali prieskumnici. Posądka kpt. Hóllosa 
Janosa v boji zostrelila 2 stihaćky a napriek 
rozstrielanej SOP sa Śtastne vrśtila na zą- 
kladńu. Prieskumnici sa dostvali €asto do 
bojov so stihaćkami. Dńa 2. 6. 1942 He 111 
oznaćeny F7+04 nóasledkom toku ne- 
priatelskćho stihaća explodoval vo vzduchu 
a jednotke tak ostali iba 3 prieskumnć He 
111 P-6. Dńa4. 8. 1942 stroj npor. Nćmetha 


napadlo 8 stihaćiek. V 35 minutovom boji sa 
tri stóihaćky zrótili k zemi a strelci NEmetho- 
vej posadky atari Hajdńfy a Kocska dosiah- 
li piatym vitazstvom titul „.eso”. 

Koncom jila 1942 skupina obdrżala od 
Nemcov 3 Do 215B-4, ale s tymito nezasia- 
hla do bojov. Zaćiatkom septembra 1942 
uskutoćnili jej piloti stń bojovń akciu. Do 
konca roku 1942 dosiahli 11 vitfazstiev, pri 
strate | stroja. 

Bombardovacia perut absolvovala prvń 
akciu dńa 30. 6. 1942. Śtyri Ca 135 bis pod- 
nikli ńtok na dobre braneny ciel na zapad- 
nom okraji dediny Kusinko. Leteckć operń- 
cie sa odohrąvali obvykle vo vyśke 2000 aź 
2500 m. Cielmi boli hlavne nfosty, opevnenć 
body, komunikńcie cez vodnć toky. 28. 6. sa 
minuli zasoby bómb o hmotnosti 100 a 250 
kg pre stroje Caproni. Namiesto nich Nemci 
dodali koristnć sovietske 50 a 100 kg bomby. 
2. 6. 1942 priletela 1. stihacia perut 1. stiha- 
cej skupiny pod vedenim velitela perute maj. 
Csukńsa Kalmana s II Hejami na front. 
V stave perute sa nachadzal aj npor. v zlohe 
Horthy Istvśn, syn admirala Horthyho. Priśli 
velmi vhod, lebo oblast Voroneże brąnili dve 
sovietske protiletadlovć batćrie a I stihacia 
skupina, cca. 300 diel a 50 stihaćiek. 
Madarski letci podporovali vlastnć pozenć 
jednotky vo Voroneźskej operścii. Tie 
k 10. 7. 1942 postópili aż k Donu, ćim sa 
Madarską armada dostala do bojov o pred- 
mostia a ich obranu. 

Nemecką pomoc sa vśak stale zmenśovala. 
VIII. Fliegerkorps sa orientoval prevażne na 
juhovychodny smer. Pod vedenim gen. Bor- 
mana bolo sństredenych 9 bitevnych, 3 sti- 
hacie a 3 prieskumnć perute. Koncom jila 
boli madarskć lietadlń sóstredenć na letis- 
kach v Ilovskom (velitelstvo, stihaći, prie- 
skumnici) a v Starom Oskole (bombardćri). 
30. 7. priletelo 12 Hćj perute 2/1. pod vede- 
nim kpt. Keresztćsa Bćlu. Zaćiatkom augus- 
ta prieskumną skupina preśla na novy letovy 
reżim. Dva stroje vykonśvali nepretrżite pri- 
eskum nad Donom, dalśie dve lietali samo- 
statne v urćenych pismach aż do hlbky 30 
aż 40 km v nepriatelskom ńzemi. 

6. 8. 1942 konećne pretrhli smolu aj stihaći 
a dosiahli prvć vitazstva. Npor. Horthy 
a rtm. Nemeslaki od perute 1/1. sa stretli so 
skupinou dvanństich bitevnych II-2 so sprie- 
vodom 24 LaGG 3. Horthy s prevahou vyś- 
ky zańtoćil na LaGG. Zaskoćeny stroj inka- 
soval zasahy, pilot bol zraneny a nahle sa 
oddelil od zviizu. Sovietske stihaćky vtiahli 
Hóćje do boja. Po pristati mal Horthyho stroj 
osem zasahov a Nemeslakiho zachrónil iba 
pancier za chrbatom. 

V ten deń mal Śtastie aj zyk. Vajda Ferenc. 
V oblasti Uriv zostrelil LaGG 3. Neskór 
narazil na bitevny II-2 s tym istym vysled- 
kom. Poćas bojov o predmostia stale klesal 
poćet bojeschopnych strojov, napriklad 


k 13. 8. bolo letuschopnych 7 frontovych 


prieskumnych, 2  dialkovć prieskumnć. 
4 bombardovacie stroje a 12 stihaćek. 

14. 8. dva letuschopnć Caproni sprevódzali 
śtyri Hćje nad Uriv. Bombardćry viedol 
velitel jednotky maj. Mocsśry a v jeho stroji 
bol aj pplk. Nćmeth Janos. naćelnik gen. 
tabu. O 14.00 hod. odhodili bomby. V tej 
chvili vedńci stroj zasiahla protivzduśną 
obrana. Pravy motor. kridlo a bok okamżite 
vzblkli. Npor. Orban z hrózou pozoroval, 
ako sa s exploóziou odtrhol predok stroja 
s gulometom a zameriavaćom. Bolo to vo 
vyśke 2300 m. Ked sa obzrel vzad, videl ako 
pplk. Nómeth opńśtń stroj. Maj. Mocsśry 
pokojne sedel na mieste. V tejto chvili pozo- 
rovatel stroj opustil. Horiaci vrak sa rótil 
smerom na Uriv a v ńfom velitel, radista 
a strelec - mechanik. Orban a Nćmeth prista- 
li v zemi nikoho, odkial ich zachrśnili peSia- 
ci, naćelnika generalniho Stabu so zlome- 
nym ćlenkom. 

20. 8. 1942 zahynul pri leteckej nehode 
npor. Horthy Istvan. Nasledoval Śtatny po- 
hreb a vyhlasenie smótku v celom Madar- 
sku. Od 4. 7. 1942 do svojej smrti absolvo- 
val 24 bojovych letov, pri ktorych zostrelil 
minimślne dvoch nepriatelov.” * 

Boje o Korotojakskć predmostie sa skonćili 
ispeśne. Sovieti svoje jednotky evakuovali. 
Tu zfskala kuriózne vitazstvo posądka prie- 
skumnćho He 46, letci Tórók a Szoo. Dńa 
12. 9. ich pri prieskume napadlo piit stihaći- 
ek Jak 7. Pilot pomalćho, no pohyblivćho 
stroja stfhaćov tak prekvapil, że sa mu neve- 
deli dostat za chrbat, hoci malo fst o Tahkń 
korist. Pozorovatel tvrdo branil stroj gulo- 
metom. Boj sa zaćal vo vyśke 600 m a stiha- 
Ci sa tlaćili aż na 50 m k Heinkelu. Nahle sa 
jeden stroj ocitol v pilotovom zameriavaći. 
Szoó Matyńs strielal dovtedy, kym sa stihać- 
ka s chvostom Ćierneho dymu nezrótila. 
Bolo to uź druhć vitazstvo tejto dvojice. 

V druhom polroku 1942 postupne klesala 
intenzita leteckej aktivity, zaćalo sa strieda- 
nie a preśkolovanie posadok. Na front dora- 
zila po ukonćenf vycviku stihacia perut 5/2., 
spolu s 1. letkou bombardovacej perute 4/1. 
preśkolenej na He 111. 

Cóst perute +/1. bola poslana domov, zvyś- 
nych desat pilotov pod vedenim npor. 
Bźnlakyho Gyórgyho zahójilo vycvik na Bf 
109F-4, po ktorom boli doćasne prideleni 
k nemeckej II/JG51. Perut 2/1., majńca 
v tom ćase 6 pilotov a velitel/a npor. Iranyi 
Pala sidlila v Ilovskom, ale pre zly technicky 
stav svojich Hćj prakticky nelietala. Bolo 
rozhodnutć madarskych pilotov prezbrojit 
na nemeckć Bf 109F a sństredit ich u reorga- 
nizovanej skupiny 5/1. Jej velitelom se stava 
kpt. Heppes Aladśr, jedna z najznamejśich 
postiv madarskćho letectva, prezyvany 
„Stara Puma”. K tomu treba dodat, że ńplnć 
oznaćenie skupiny znelo Vadśszosztaly 5/1. 
*Puma*". Traduje sa, że autorom emblómu 
skupiny (v tom ćase eśte iba perute) bol 
v tridsiatych rokoch prave Heppes. Velitelmi 
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peruti si menovani kpt. Ujszaszy Gyórgy 
(perut 5/1.) a kpt. Horvath Gyula (5/2.). 
Zaćala sa prfprava na zimu. 25. 10. sa fron- 
tovą prieskumną perut 3/2. vrątila domov. 
Po 4 mesiacoch mala na konte 2 vitazstvą 
pri strate jednćho stroja. Bombardćri pod- 
nikli posledni akciu 31. 10. Pri nej bol jeden 
stroj zasiahnuty a explodoval. Celkovć stra- 
ty boli: 2 stroje zostrelenć, | sa zrótil pre 
zavadu, Il mrtvych. Do polovice decembra 
dosiahli stihaći 19 istych a I pravdepodobnć 
vitazstvo, 4 piloti zahynuli, I skonćil v zaja- 
ti. Pilot por. Pancel Imre od perute 1/1. sa 
stal ako prvy madarsky stihać esom, ked 
zostrelil 5 II-2, tri na Hćji, dve na Bf 109F. 
15.10. sa zmenil nazov skupiny na 2. leteckń 
brigadu. Novym velitelom sa stal plk. Frater 
Tibor. 10. 11. sa aj bombardćri vrótili do- 
mov, ale dialkovą prieskumną skupina ope- 
rovala nadalej s 4 Ju 88, ktorć dostala od 
Nemcov. 


Rok 1943 

Po vyhodnoteni roka 1942 poźadovalo vele- 
nie madarskych pozemnych jednotiek letec- 
kń podporu v sile śtyroch stihacich, Styroch 
bombardovacich, dvoch strmhlav bombar- 
dujńcich a dvoch dopravnych peruti, resp. 
po jednej dialkovej a frontovej prieskumnej 
peruti. Skutoćny stav 2. leteckej brigady 
k 1. 1. 1943 bol v$ak nasledovny: perut 5/2. 
sedem strojov Hćja, perut 2/1. mala iba Śty- 
roch pilotov, perut 1/1. $est Bf 109F a pries- 
kumnici żest Ju 88D. 

Po reorganizścii skupiny 5/1. sa po dohode 
s Luftwaffe zaćal 1. 1. 1943 vycvik pilotov 
na dvoch starych Bf 109F. Ten sa pre mizer- 
nć poćasie skladal z dvoch vzletov, kratkeho 
letu a pristania! 

Sovietska strana sa zjavne pripravovala na 
ofenzivu, ćo sa prejavilo aj na zvydenej akti- 
vite leteckych akcii. Zaćiatkom januśra 
1943 prelomili sovietskć vojska obranu na 


liseku 8. talianskej armśdy. a tak si maj. 
Johannes Wiese (eso so 133 zostrelmi. 
pozn.) od JG 52 opiit pożićal perut 1/1. npor. 
Bźanlakyho. Neskór. ked Sovieti prelomili aj 
madarskń obranu. vracajń sa piloti Banlaky, 
Lukącs, Szabó. Kovacs-Nagy. Szentgyórgy 
a Rapesa k svojim a zńćastńujń sa zimnych 
bojov o Charkov. Dńa 11. 1. 1943 vzlietli zo 
zasneżenćho letiska k volnćmu stihaniu por. 
Panczel Imre a zvk. Szabó Istvan. Niekolko 
krat preleteli Don, no na nepriatela nenarazi- 
li. Po hodine letu zrazu Szabó zaćul v slu- 
chatkach ćudny zvuk. Obzrel sa a z hrózou 
sledoval, ako sa Panczelov stroj róti k zemi. 
Prvć madarskć stihacie eso zrejme padlo za 
obet protivzduśnej obrane. V dńoch 12. aź 
13. 1. 1943 sovietska pechota podporovanń 
tankami a letectvom prerazila po prudkych 
bojoch obranu Madarov. Vojską gen. maj. 
Smirnova podporovala 2. letecka armada so 
135 stihaćkami, 145 bitevnimi, 15 prie- 
skumnymi a 95 noćnymi bombardovacimi 
stroji. Proti nim vyslala 2. letecka brigada 
v prvy deń ofenzivy letuschopnć dve Hćje 
a dva Bf 109F! 

Letisko Ilovskoje sa vśak nepodarilo evaku- 
ovat a Sovieti ho obkTńćili. 18. januśra sa 
Madari pokńsili prebit z obklućenia, ale 
neńspeśne. V ten deńń padol velite[ letiska 
maj. Csukas Kalmóan a Heppes prevzal vele- 
nie. LepSdie na tom nebol ani kpt. Ujszaszy 
v Starom Oskole. Nemal spravy o Heppeso- 
vi, ani spojenie s velenim brigady. Preto 
22. 1. 1943 vzlietol na prieskum, ale uvidel 
iba dlhć kolóny ustupujńcich Nemcov, hna- 
nych sovietskymi tankami. Na druhy deń 
zistil, że Nemci evakuujń letisko a budova 
madarskćho velenia v meste je prizdna! Na 
letcov ńplne zabudli! Ujszaszy nalożil ćast 
pilotov do jednćho z poslednich evakuać- 
nych vlakov a sam sa so śtyrmi pilotmi a tro- 
ma mechanikmi vrótil na letisko, kde por. 
Kóhalmymu Jąnosovi prikazal odletiet na 


Maj. Heppes Aladdr pri svojom Bf 109F V.O.+39, vychodny front, 30. mdja 1943. 
Maj. Heppes Aladdr in front from of his Bf 109F, Eastern from, May 1943. 
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Trosky jednćho B-17 pri Czepeli, leto 1944. 
Wreck of B-17 near Czepel, Summer 1944, 


poslednom letuschopnom Bf 109F do Kur- 
ska a vyżiadat tam u velenia transportnć lie- 
tadlo. Zvyśny personal sa pustil do nićenia 
zariadenia letiska. Transportnćho lietadla 
stale nebolo, ale naśtastie ich zazrel pilot 
1. dialkovej prieskumnej skupiny kpt. Jakab 
a so svojim He 111 ich evakuoval do Kur- 
ska, kde stretli aj Kóhalmyho. Tomu velenie 
odmietlo dat k dispozicii transportny stroj. 
tvrdiac, źe Stary Oskol je uź v rukach ne- 
priatela. Bol tu aj Heppes, ktorómu sa nako- 
niec podarilo prebit sa so svojimi Tudmi 
z Ostromskćho kotla. 

Nebolo vśak Tahkć skupinu znovu sformo- 
vat. Chybali piloti, stroje a navyśe nepriatel 
stale postupoval a bolo treba ustipit do 
Umanu, kam vyrazili piloti v podstate każdy 
na vlastnń past. V Umane sa obnovil vycvik 
pilotov a od polovice januśra 1943 zahójili 
piloti perute 5/1. pod Banlakyho vedenim 
stihacie-bombardovacie lety nad talianskym 
sektorom frontu. Tieto lety neboli bez rizika, 
o ćom sa mohol presvedćit napriklad por. 
Kóhalmy, ktory sa z jednej takejto akcie 
vratil s prestrelenym chladićom a s vypitim 
sil nadzovo pristal tesne za frontovou liniou. 
Stroj ćat. Tarnaya bol 24. a 28. februńra za- 
siahnuty palbou zo zeme a v oboch pripa- 
doch pri pristanf havaroval. To uż stihaći 
operovali z letiska v Poltave. K 9. marcu 
1943 stratili Madari 36 padlych, 46 nezvest- 
nych a priśli o 36 lietadiel. Na fronte ostali 
iba stihaći a prieskumnici. 

Ku dńu 21. 3. 1943 absolvovali prieskumni- 
ci 300 bojovych letov a na letiskach nepria- 
tela zaregistrovali obrovskć mnożstvą letec- 
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kej techniky. neklamny to priznak bliżiacej 
sa ofenzivy. Umerne vzróstla aj aktivita vo 
vzduchu. Dva vzlety za deń boli minimom. 

Po prechodnom znovuobsadeni Charkova sa 
vplyvom sovietskej ofenzivy front opat po- 


hol na zapad a znova nastal zmiitok. 
25. marca pristali Tarnay a jeho kqjegovia 
na letisku v Charkove netuśiac, że to bolo 
ustupujńcimi jednotkami zaminovanć! Na- 
Stastie sa nikomu nić nestalo. Jednotka sa 
urychlene presunula jużne od Charkova. 
V aprili sa Banlaky vrótil do Madarska a ve- 
lenie po ńom prevzal Kóhalmy. 

29. aprila 1943 o 7.00 hod. rano zahójil flak 
na letisku palbu. K letisku sa bliżili ne- 
priatelskć lietadl4. Pohotovostny roj v zlo- 
żeni npor. Bejczy a ćatari Tarnay, Fabian 
a Kereki proti nim vzlietol, ale nepriatel sa 
otoćil a unikal. Bejczy a Fabian leteli na 
vychod v snahe ich dostihnót, ale nemali 
tspech. Pri navrate narazili na osamely bom- 
bardćr, ale v rozhodujńcom okamihu Bej- 
czymu zlyhal kanón a strelba z gulometov 
stroj iba pośkodila. Viac Śtastia mali Tarnay 
s Kerekim, ktori stretli bombardór v sprievo- 
de stihaćky. Tarnayovi sa podarilo bombar- 
dćr zostrelit. Żial, tento talentovany pilot 
zahynul 9. 5. pri kolizii so zyk. Gyennesom. 
K 1.5. 1943 bol Heppes povyśeny na majo- 
ra. Aj nadalej sa vdak zńćastńoval bojovych 
letov. 

Dńa 8. 5. 1943 bol pri prieskume zostreleny 
madarsky Junkers Ju 88D, kódovć oznaće- 
nie F9+10 sovietskym stfhaćom. Aj stroj 
oznaćeny F9+11 napadla dvojica stihaćiek, 
ale radistovi-strelcovi sa podarilo aj napriek 


zraneniu jednćho itoćnika zostrelit a dora- 
fany stroj sa nakoniec Śtastne vratil na zą- 
kladńu. 

30. mója viedol Heppes do akcie Żest 
Bf 109, z ktorych Ćast niesla podvesenć 
bomby. Mali zańtoćit na żeleznićny uzol 
Valkini asi 50 km za frontom. Na letisku pri 
Kopijansku zazrel Heppes vzlietat nepriatel- 
skć bombardćry. So svojim ćislom por. Lip- 
takom sa odpojili od skupiny a napadli ich. 
V boji sa podarilo Heppesovi dva bombar- 
dćry poslat k zemi. O tyżdeń zostrelil pre 
zmenu zas jen Il 2. 

Frontovć prieskumnć perute vymenili zasta- 
ranć WM 21 a He 46 za modernejSie nemec- 
kć FW 189. Prvń akciu s nimi absolvovala 
perut 3/1., ale nezahśjila Ginnost Śfastne. 
Z troch strojov sa jeden nevrśtil a zvyśnć 
prileteli znaćne pośkodenć. Postupne vśak 
piloti na „Ramoch* vykonali vela drobnej 
użitoćnej prace. 

5. jóna 1943 sa zaćala najgigantickejśia bit- 
ka na Vychodnom fronte - kurska. Nemci 
sistredili v okoli Charkova na 170 lietadiel, 
medzi nimi aj madarskć. Stihacia perut 5/2. 
sa zapojila do ńtoćnych akcif, kym 5/1. bra- 
nila letisko. Hned v prvy deń, ked sa ne- 
meckym bombardćrom nepodarilo zasadit 
sovietskym tankom zdrvujńci ńder, ziskal 
Cat. Kovacs Pal dve vitazstv (na stroji 
Bf 109F-4, VO+41), po jednom zostrele do- 
siahli npor. Kalman Elemćr (Il 2), por. 
Kenyeres Miklós (Il 2) a por. Debródy. 

Dńa 13. 6. 1943, kedy sa nemeck4 ofenziva 
zastavila, dosiahol zostrely dvoch Śturmovi- 
kov kpt. Ujszaszy od perute 5/2., jeden II 2 
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zapólilo jeho Cislo ćat. Fabian. piloti Deb- 
ródy a Szentgyórgy od 5/1. perute zostrelili 
II2. resp. La 5 o Żest dni neskór. 

Kurska bitka je historikmi oznaćovaną za 
sovietskć vifazstvo, ale z pohladu Luftwatfe 
vyzerą situńcia trochu inak. Podla nemec- 
kych ńdajov znićili Il. a III. Gruppe JG3 
a 1II/JG52 400 lietadiel pri vlastnych stratach 
26 stihaćiek. Sovietską strana uvądza zniće- 
nie 260 nepriatelskych lietadiel. Ani to v$ak 
nestaćilo na zastavenie Cervenej armady. 

V tom ćase priśli na front niekolki piloti- 
dóstojnici z Madarska ziskavat bojovć skó- 
senosti. Kpt. Scholz a npor. Papp si poćinali 
celkom dobre, ale kpt. Bekassy Antal smr- 
telne havaroval na letisku v Charkove. Jedną 
sa o toho istćho kpt. Bekassyho, ktory mal 
na konte jednu slovenskń B 534. Jeho kole- 
ga kpt. Fuszek sa nevrśtil z bojovćho letu. 
Od polovice jina 1943 sa posadky 102/2. 


strmhlav-bombardovacej perute zaćali za- | 


Skolovat na nemeckych strojov Ju 87D. Eśte 
poćas vycviku sa piloti zńćastnili bojovych 
letov proti partizanom. Od konca jila 1943 
sa zapojili do bojov na fronte. 

Skoro rano 26. 6. 1943 odatartovali piloti 
stihacej perute 5/1., ćatari Szentgyórgy 
Dezsó a Fabian k sprievodu bombardćrov. 
Pre Szentgyórgyho to bola uż 92. akcia 
v letovom zpisniku. V lete 1942 bojoval na 
Hćjach, v zime zas v Bónlakyho letke na 
Messerschmittoch, no stale bol bez vyraz- 
nych ispechov. K ich formścii sa pri navra- 
te pribliżilo 8 - 10 sovietskych Jakov. Dezsó 
konećne prelomil smolu a s Fabiinom zo- 
strelili po jednom Jak 1. 

Od 14. 7. 1943 sa do bojov opiit zapojila 4/1. 
bombardovacia perut s novymi Junkersmi 
Ju 88. Do marca 1944, kedy bola vystrieda- 
na perutou 102/1., vykonala perut okolo 
tisic bojovych letov. 

Hlavnd tarchu bojov vśak stale nesli stihaći. 
Prvćho augusta 1943 zostrelili po jednom 
nepriatelovi npor. Bejczy a kpt. Ujszaszy, 
ktory sa tak stal ako prvy madarsky stihać 
v roku 1943 esom. Prvć dve vifazstv4 ziskal 
eśte v roku 1941, zvyśok za poslednć dva 
tyźdne. 

3. augusta zdhójila Ćervenń armada proti- 
ofenzivu. Sovietską 2. a 5. letecką armada 
vrhli do boja vyśe 1300 lietadiel.V ten isty 
deń napadla dvojica od perute 5/2. por. 
Debródy - ćat. Mśtyńs skupinu bitevnikov 
sprevadzanych Migmi a Lavoćkami. Deb- 
ródy jeden Sturmovik zostrelil a prvć vitaz- 
stvo si zaknihoval aj Mótyńs. Rovnako sa 
vodilo aj dvojici od „konkurenćnej* perute 
5/1. npor. Papp - ćat. Szentgyórgy pri Bel- 
gorode. Velite! Heppes pri sprievode bom- 
bardórov tież zostrelil jeden Jak, ale pre 
nedostatok benzinu pristal mimo zakladńu 
a k svojim sa vrótil aż na druhy deń. Ti ho uż 
stihli aj oplakavat. Na letisku sa dozvedal, 
że dvojica Papp - Szentgyórgy pri navrate 
z akcie stihla zostrelit este dva La 5. Sedem 
zostrelov za jeden deń! Aj z toho vidno, ako 


sa situńcia priostrila. Na druhy deń dosiahol 
Szentgyórgy dva zostrely, 5. 8. zostrelil 
Debródy Jak 1. kym Siesteho a ósmeho to 
bol vżdy jeden II 2. Jeden II 2 zneśkodnilo aj 


jeho Gislo prap. Hautzinger. ktory si to zopa- 


koval aj o dva dni. Do polovice augusta pilo- 
ti „Pumy* absolvovali vyże 1500 bojovych 
vzletov. Poćas nich zostrelili 52 nepriatel- 
skych lietadiel. znicili 79 nakladnych auto- 
mobilov, 74 inych vozidiel, dva lokomotivy. 
8 gulometnych hniezd. Tażko pośkodili dve 
żeleznićnć stanice a asi 160 nepriatelskych 
vojenskych objektov. Poćas Kurskej bitky 
zahynul jediny pilot v boji (kpt. Fuszek). 
Napriek tomu Cervenń armada dobyla Orel. 
Belgorod a v polovici augusta sa natolko 
pribliżila k Charkovu, że Nemci rozhodli 
o evakuścii letisk v jeho okoli. Madari sa 
presunuli na letisko v Poltave. Charkov 
padol 23. augusta. Najviićśia bitka v deji- 
nach sa skoncila. 


27. 8. 1943 sa odohral neobvykly letecky 
boj a jeho aktćrom sa zo strany Osi stal ma- 
darsky Junkers 88 pilotovany npor. Bacska- 
yom. Stretol sa totiź s osamotenym dvoj- 
motorovym  sovietskym  prieskumnikom 
a v manćvrovacom boji ho zostrelil. 
V septembri 1943 vaćSiu ćast perute I/I. 
odoslali spiit do Madarska. zvyśnych pilo- 
tov preveleli k peruti 5/2. 
Koncom roka 1943 bola na Vychodnom 
fronte sformovaną nova 102. leteck brigada 
pod velenim gen. maj. Szirmaya Aladśra, 
ktorą nahradila 2. leteckń brigadu. Podla zą- 
znamov velenia Luftwaffe 4, ktoremu Ma- 
dari podliehali, mala 102. brigada v tom ćase 
nasledujńci letecky park: 66 kusov Bf 109, 51 
kusov Ju 88, 16 kusov Ju 87 a jeden Do 215. 
Situńcia na fronte nebola rużovą a na Ma- 
darov navyże sa zjavilo nebezpećenstvo nad 
samotnym Madarskom: Amerićania. 
(pokraćovdni) 
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Nemeckć vślećnć namofnictvo - Kriegsma- 
rine, nechalo v letech druhć svśtovć valky vy- 
vinout celou plejadu specialnich itoćnych po- 
nornych bojovych prostiedkii a miniponorek. 
Nómci byli mimo jinć ovlivnóni i ńspćchem 
britskych X-craft, kterć dokazaly vażnć po- 
$kodit ćasovanymi minami bitevni lod Tirpitz, 
ale sami se dali jinou cestou. Pfestoże nókterć 
jejich typy byly schopny nćst i minu, byla 
vdechna zminćnś plavidla prioritnć urćena ke 
klasickómu torpódovómu ńtoku. Nejdfive se 
dostaly do boje typy Neger a Marder, takzva- 
nć Einmanntorpedo, v podstatć modifikovą 
torpóda s pilotni kabinou, pod nimiż bylo 
zavćŻeno ostrć bojovć torpódo. Neślo o ponor- 
ky v pravćm slova smyslu, nebot prvni z nich 
se nedokazala zcela potopit pod hladinu, nad 
niż vyćnival piekryt bojovćho prostoru jedinć- 
ho muże posądky, ponćkud dokonalejśi Mar- 
der se dokązal potopit jen nekolik decimetri. 
Pfes technickć nedostatky tóchto itoćnych 
prostiedku jich bylo vyrobeno pomórnć znać- 
nć mnożstvi a Negery docilily v bojovych 
akcich dilćich ńspóchi. Skutećnymi minipo- 
norkami byly aż rovnćż jednomistnć typy 
Molch a Biber, kterym se budeme vónovat 
samostatnymi ćlinky v budoucnu. Podstatnć 
dokonalejśf byl typ XXVII A Hecht, pouźiva- 
ny ovśem pouze k vycviku a płedevśim typ 
127 Seehund, pfedstavujici nejdokonalejśf 
nćmeckou miniponorku, nasazenou do boje. 
Tyto ćluny jiź byly dvoumistnć, ov$em 
k jejich nasazenf doślo aż v poslednich mćsi- 
cich konfliktu. Konstrukćni kancelafe koncem 
valky nezahślely a pfipravovaly fadu dalśich 
projekti, z nichź nekterć se doćkaly i postave- 
ni jednoho nebo vice prototypi. K tćto skupi- 
nć patfi i malo znama miniponorka Schwert- 
wal, jejśź vyvoj zaćal v ćervenci roku 1944. Jiź 
piedtim technickć oddćleni Kriegsmarine ne- 
chalo zpracovat projekt rychlć miniponorky, 
oznaćovanć jako typ XXVIIF, jejiźż posądku 
mćli tvofit opót dva mużi. Srdcem jejfho 
pohonnćho systćmu se móla stat turbina kiel- 
skćho profesora Helmutha Waltera, ktery se 
principem pohonu podmofskych ćluni turbi- 
novymi jednotkami zabyval jiź od konce tficą- 
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Miniponorka Schwertwal  ..-... 


tych let. Po fadć pokusi byl jeho princip uznan 
za poużitelny a zaćaly se pro nćj v druhć polo- 
vinć valky projektovat i bojovć typy, z nichź 
żódny se v$ak jiź nedostal do sćriovć vyroby. 
Neni bez zajimavosti, że talentovany Walter 
se stal tvircem i nejvyznamnćjśich raketovych 
motori Tfetń fide, pfedevśim typu HWK 
109-509, pohśnćjiciho sćriovć vyrabóny stiha- 
ci letoun Messerschmitt Me 163 B Komet. 
Typ XXVII F sice skonćil na papife, ale myś- 
lenka pohanćt miniponorku turbinou se ujala 
a v ćervenci 1944 byly zahajeny prace na no- 
vóćm typu. Snahou bylo dosahnout co nejvyśśi 
rychlosti pfi plavbć pod vodou, dokonce nć- 
kterć materialy o projektu hovofily jako 
o Unterwasserjager-podmofskć stihaćce. 

Zpracovani novć miniponorky, jiź bylo pfidć- 
leno bojovć jmćno Schwertwal, bylo podifze- 
no snaze po dosażeni maximślni możnć rych- 
losti. Jeji protahly tvar piipominal obrovskć 
torpódo, vzadu plynule spadajici doli. Za 
cilem co nejćistśiho tvaru byla vypuśtćna bo- 
jova vćż, nahrazena pouze odolnym ćirym 
piekrytem prostoru pfedniho ćlena posadky. 
Na zódi byla posazena smórov4 i hloubkova 
kormidla, za nimiź se nachazel Śroub. Vedle 
kormidel se na bocich trupu v pfedni Gństi na- 
chazely dalsi stabilizatory. V piidi trupu byla 
umistóna kabina dvoumistnć posadky, sedici 
v kfeslech za sebou. Pfedni muż byl usazen na 
vyvyżenć sedaćce a z plavidla vyhliżel ćirym 
piekrytem polokulovitćho tvaru, druhy muż 
sedćl za nim niże k podólnć ose. Stfedni ćąst 
trupu zakryvala nadrże pohonnych hmot, 
v zadni ćasti pak byl instalovan cely pohonny 
systćm, dąvajici plny vykon 500 końskych sil, 
dovolujici dosażeni aż Śestadvacetiuzlovć 
rychlosti, podle nkterych prameni se zvyśe- 
nim vykonu a dalśimi ńpravami mólo podafit 
dosażeni aź tiicetiuzlovć rychlosti pod hladi- 
nou. Vybdbroj, tvofen dvóma torpódy raże 533 
mm pod trupem, zavćżenymi vedle sebe, sni- 
Źovala maximślni rychlost o ćtyfi uzle, na 
dvacet dva. Pro usnadnćni ffzeni byl instalo- 
van autopilot, udrżujici nastavenou hloubku 
ponoru a kurs. Konstruktćfi zvażovali i moż- 
nost poużiti prostfedku na vlećeni jednć tóżkć 


miny nebo dokonce diskutovali i o instalaci 
raketovć vyzbroje, pro nićenf hladinovych 
plavidel. a 
Pfed zahajenim stavby prototypu byl vyroben 
model v mćfftku 1:3, na nómź se ve zkużebnim 
kanalu testovaly hydrodynamickć vlastnosti 
budouciho plavidla. Prototyp byl dokonćen 
poćatkem roku 1945 a piemistćn na bieh jeze- 
ra Plóner, kde mćly probihat zkouśky. 
Celćmu projektu vSak udćlala konec bez- 
podminećna kapitulace Tieti fie a jediny 
Schwertwal se dostal do rukol britskych jed- 
notek. Piedtim jej sice nćmećti technici poto- 
pili, poslćze ho ale Anglićanć vyzdvihli. Od- 
bornici Royal Navy vśak o prototyp minipo- 
norky neprojevili vćtżf zajem a poslćze jej 
nechali v Kielu seśrotovat. 

Koncem vślky probihaly vyvojovć prace na 
vylepienćm Schwertwal II, liśicim se zvćtie- 
nym trupem o vyśce 2 metry a dólce 13,5 
metru. Vytlak by dosahoval 18 tun, poćitalo se 
s dosażenim aż dvaatlicetiuzlovć rychlosti bez 
torpćd, pomocny elektromotor o vykonu 25 
końskych sil umożńoval manćvrovśni osmi- 
uzlovou rychlosti. Tento projekt vdak jiż 
nepiekroćil rimec piipravy vykresovć doku- 
mentace. 


Zśkladni data 
dćlka 11,3 metru 
priimćr trupu 2,4 metru 
vytlak 11,2 tuny 
vykon pohonnć jednotky 500 hp 
max. rychlost 26 uzli 
(pod hladinou, bez torpćd) 
akćni rądius 108 nam. mil 
pii rychlosti 15 uzli 
27 nam. mil 
pfi rychlosti 22 uzli 
posadka 2 mużi 
vyzbroj 2 torpóda 


Poużitd literatura: 

Groner: Deutsche Kreigschiffe Teil. 3 

Rossler: Geschite des deutschen U boothaus band 2 
ONEeil: Suicide Squads 

Kleinst U boote 
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Staronova technika od firmy Tamyia 


Tomdś Polzner 

Letos firma MPM, zastupce Tamyii na nażem trhu, dovezla na pulty 
syć prodejni sitć lahidku pro vćtainu sbóratelii modelii pozemni 
bojovć techniky v mófitku 1:35. Po dlouhych letech se totiź bóźnć na 
trhu objevily tolik żadanć kity fady sovótskych bojovych vozidel 
z let druhć svćtovć vślky, kterć pfedstavovaly vyhledavanć objekty 
na modelafskych burząch. Mnoho nagich kitafd si o tśchto vzacnos- 
tech mohlo doposud jen nechat snit, nebot jiź po znaćnou dobu 
nejsou v katalogu firmy nabizeny. To ostatnć nejsou ani dnes, nebot 
se jedna o limitovanou sćrii, vydanou mimo oficiślni katalog, 
podobnć jako v minulosti napi. Bren Carrier, Panzer III, Sturm- 
geschiitz III a dalSf stavebnice, kterć se na kratky Gas objevily na pul- 
tech prodejen MPM. Soućasna kolekce pfedstavuje kompletni 
nabidku sovćtskć druhovślećnć pozemni techniky od japonskćho 
vyrobce, s vyjimkou stroji T-34 vśech verzi, bćżnć nabizenych 
v katalogu a standardnć dostupnych v prodejni sfti. Kolekce zahrnu- 
je tćżkć tanky KV I (cena 450 Kć), KV IC (cena 450 K6), KV II 
(cena 420 Kć), samohybnć dćlo SU 122 (cena 360 Kć), samohybnć 
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dćlo SU 85 (cena 360 Kć) a osobni terćnni automobil Gaz 67B (cena 
199 K6). 

Na tomto mistć se nenf moźnć detailnć zabyvat jednotlivymi staveb- 
nicemi, to bude v budoucnu pfedmćtem samostatnych recenzi, sou- 
hrnnć lze fci, że pies dlouhś lćta, uplynulś od vzniku jejich forem, 
se stale jedną o kvalitnf modely. Obtisky a navody jsou rovnćż na 


Nazov: Stihaci 
Autor: E. H. Sims 
Vydavatel: Mustang 
cena: 95 Kć 


Agilnć vydavatelstvo Mustang vydalo pred 
kratkym ćasom daliu z knih prevzatych 
z edićnej rady nemeckćho vydavatelstva Mo- 
torbuch Verlag. Tentoraz siahol prekladatel 
V. Vuśko po druhej knihe E. H. Simsa. 

Original, napriek vroćeniu licenćnych prav, 
pochśdza zo zaćiatku Żestdesiatych rokov a na 
knihe to, żial vidiet. Zatialóo v Gase svojho 
vzniku bola istó prinosom, dnes, v dobe prisne- 
ho porovnąvania archivnych zaznamov a hla- 
dania objektivneho obrazu udalosti je takato 
kniha prijemnym ćitanim na većer, ale Gitatelo- 
vi, hladnćmu po novych faktoch, toho vela 
neprinesie, naopak menej informovanćho Gita- 
i tela popletie. Neverite? Nuź, ńdajne najńspeś- 
nejśim japonskym esom bol akysi Hyroyaśi 
(zrejme NiSizawa). A Hans Wind sice naozaj 
zostrelil 75 protivnikov, ale autor iplne pre- 
hliadol E. Juutilainena s jeho 94 zostrelmi. Sta- 
linski sokoli, ako sme si v poslednej dobe zvy- 
kli hovorit sovietskym esam, sń zastópeni zmi- 
enkou o I. Kożedubovi a o mystickom ese s vy- 
Se 80 zostrelmi. Dve vety a dost. Ale ani piloti 
RAF, USAAF, US NAVY, USMC a Luftwaffe 
nevyśli z „boja* lepSie, o ćGom svedćia napri- 
klad na konci knihy zaradenć zoznamy es 
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vyBi, także s nakupem, i vzhledem k relativnć nepliś vysokym 
enśm neni tfeba vahat. Navic otaleni se nemusi vyplatit, nebot tato 
Ari sćrie miiże z pultii zmizet tak nahle, jako se objevila. Jako 
pomoc pfi vybćru kamuflażniho schćmatu jsme v tomto Gisle HPM 
pfipravili dvć strany zajimavych zbarveni nabizenych typi, rozśifu- 
jicich nabidku vyrobce o dalśi varianty vćetnć kofistnich. 
Nabidkou popsanych kiti se vyznamnć rozśifuje sortiment modeli 
sovetskć pozemni techniky na naśem trhu, także lze dnes jiź sestavit 
pomćrnć zajimavou a dosti rozsahlou kolekci. 
Zśvćrem mi nezbyvó, neż sbćrateliim sovćtskć druhovślećnć techni- 
ky i napiiklad pfiznivciim wehrmachtu a jeho kofistnich vozidel 
zminenć stavebnice rozhodnć doporućit, i z toho diivodu, że je nikdo 
na svćtć v tomto mćfitku nevyróbi. 


tam, na ńplne totożnych ćislach sa asi Źiadni 
autori nezhodnń, ale piloti ako Mc Campbell, E.H. SIMS 
Harris a dalśi by sa asi nestaćili divit, że cez 4 

vojnu słńżili u USMC! A opat sa tu opakuje 
tvrdenie o 11 zostreloch J. Frantiśka v Polsku 
(!) a Francńzsku. No a Luftwaffe by sa asi 
diviła, że v jej radach lietali esa Mayers, Ci 
Muncenbert, ako sa to moźno doćitat napriklad 
na strane 109. 

Zdaleka najhodnotnejżou Gastou knihy sń kapi- 
toly venovanć jednotlivym pilotom, uż preto, 
Że sa jedną o ich osobnć svedectva, oprostenć 
od skresleni z druhej ruky. Ale aj tu sa stretne- 
me s nezmyslami. Za vśetky strana 51: „, ...na- 
letava dalśi Me (?!) 110. Na nabćżnych hra- 
nach se blyska oheń u ństi jeho zbrani.* Autor 
zrejme Bf 110 nikdy nevidel pri strelbe, hoci je 
byvaly stihaci pilot. 

Nevyznamenal sa ani ćesky vydavatel. Po 
zhliadnuti titulnej kresby by CGitatel v knihe 
oćakaval napriklad pribeh E. Loewenhardta, 
ktorćho Fokker je tu zobrazeny, Ci pribeh spo- 
nad Vietnamu. Text sprevadzajń mślo vyreć- 
nć fotografie Bf 109 na tovarenskom letisku, 
Ci dokonca francńzskej D 520, hoci v texte 
o nej nie je takmer zmienky. A pritom existu- 
je viacero fotografii osobnych strojov takmer 
vdetkych (ak nie vietkych) protagonistov. 
Uroveń prekladu sa oproti Duelom na obloze 
zlepśila, ale eśte to nie je ono. Navyśe mnoho 
chyb nesvedćf o kvalitnej korektóre rukopisu. 
Ved ćo si moźno pomysliet o tom, że len na 


krąt stal Freddy a raz Praddy. Na desat stran 
je to priliś. 

Co povedat na zaver? Vydavatelstvo Mu- 
stang sa dalo na tażkń cestu a treba mu poda- 
kovat, no pri vybere titulov v Motorbuchu 
nójdu aj tituly aktuślnejśie. Hoci nepochybu- 
jem, że si kniha svojho Citetela najde. 


Mgr. Ondrej Repka, IPMS - Slovensko 


s viac ako 20 zostrelmi. Zostrel sem, zostrel | stranśch 14 - 24 sa z Georga Preddyho dva- 
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Modely AH-1S v mćFitku 1/72 


DD 


V meritku 1/72 jsou zatim vyrdbeny pouze dva modely verzi AH-1$. 
Oba modely se aż napadnć podobaji jak konstrukci, tak i twvarem 
jednotlivych dili. Prynim z nich je model firmy Fujimi, ktery se 
yśak u nós dnes jiż velmi teżko shdni. Bóźnć je naopak k dostani 
lońskd novinka firmy Revell, kterd se proddvć za 165,- Kć. 


Bell AH-1S TOW-COBRA 

Vyrobte: Revell 

Poćet dilń: 76 + 1 prihledny 

Model piedstavuje AH-1S prvniho vyrobniho bloku. tedy AH-IP. Ma 
jeŚtć piivodnf rotorovć listy, ale jiź novou vćż s kanónem M-197. Na kra- 
bićce je kresba stroje ze stavu 7. cvićnćho praporu ve Fort Rucker. Tento 
Skolni ńtvar US Army poużivą na svych Cobróch nejpestfejśtho zbarve- 
ni s velkymi oranźovymi plochami na bocich trupu. Revelliiv model 
nabizi stroj s ćislem 27E. 


Śest rAmećki obsahuje 76 dili opatfenych pozitivnim rytim. Dily jsou 
vylisovany z plastiku sedozelenć barvy. Zkladni rozmóry trupu celkem 
odpovidaji, horśf je to s kapotażi motoru a reduktoru. Tato stfedni Cast 
trupu je tćmćf o 3 mm vyśśi. Chybnń je i pfedni ćńst trupu. Śpićka trupu, 
obsahujfci vćżićku navadóciho systćmu M-65, je zvednutą pod pfiliś vel- 
kym óhlem, diky nómuź tato partie vypada nevćrohodnć. Kabina sice 
odpovidź tvarem, m4 vak znazornćnć piiliś hrubć r4my oken. Navic mó 
ram mezi piedni a zadni kabinou Śpatny sklon. Ramovśni je naryto 
zevniti, iprava je tedy można bud vyleśtćnim tohoto ryti, eventuślnć 
miżete kabinu s klidnym svćdomim pouźit jako kopyta pro vylisovśni 
kabiny novć. 

Interićr ja vybaven velice spartansky a je lśpe jej cely dovybavit podle 
doprovodnych fotografii. 

Zbrańovy pilon a stabilizator odpovidaji skutećnosti. Kanón M-197 mą 
ve stavebnici hranatć hlavnć, je tedy tieba vyrobit novć. Mnoho 
AH-1S Ieta bez krytu vćże, podle fotografii je moźnć vyrobit mechanis- 
mus kanónu a jeho ovladani. Pfi sestavovśnf trupu s dily kapoty motoru 
a reduktoru je potieba poużit tmel a pilnik, zejmćna pii ńpravć zadniho 
spoje tćchto dilii. Dźle je możnć upravit vEżićku navśdóciho systćmu na 
pfdi a PTRR TOW. Ty jsou ulożeny v trubkovćm vypouśtócim zańzeni, 
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także museji mit otvory vpiedu i vzadu. Raketovć bloky pro nefizenć 
rakety majf sice spravny priimćr. jsou v$ak o 3 mm kratśf. Zanedbatelna 
je i chyba nosnych vzpór podvozkovych lyżin. kterć jsou vylisovany 
kolmo na tyto lyżiny: ve skutećnosti spolu sviraji mirny ńhel. 

Nosny rotor je vcelku pókny. mą jen asi o I mm menśi prumćr. Vyrov- 
navaci rotor mą tćż o I mm menśi priimćr, navie mó asi o 1/3 menśi 
hloubku. 

Popsany model po sestavenf nevypadń Śpatnć. nejvćtki chybou je obtiż- 
ne odstranitelny $patny tvar piidć trupu. 


Bell AH-1S TOW COBRA 

Vyrobce: Fujimi 

Poćet dili: 70 + 1 

Tentokrat 70 dilt z tvrdśi hmoty olivovć barvy rozmistćnych ve dvou 
licfch rimećcich. Kamuflaż piedstavuje standard US Army, tedy Olive 
Drab podle navodu, ve skutećnosti tmavć hnćdozelenou „vrtulnikovow”* 
barvu na vżech plochach. Obrysov4 pfesnost je tćm6f totożną s modelem 
Revell, stfednf Cast trupu je na tom vśak ponćkud lćpe. U modelu pieby- 
vą na vyśce pouze asi 1,5 mm. I u tohoto modelu je chybny tvar piidć, 
konstruktćfi Fujimi vśak tćto Gństi neubliżili tolik, co u Revelli. Kabina 
m4 tentokrat spravny tvar i rimovóni. 

Interićr je identicky s modelem Revell, zrovna tak i vyzbroj. Hlavnć 
kanónu vśak maji kruhovy primćr. O PTRR TOW a raketovych blocich 
plati općt to, co pro Revell. Podvozkovć lyżiny majf spravny tvar. 
Spravny je i tvar a priimćr nosnćho rotoru, vyrovnavaci rotor je opót 
menśi, jeho hloubka je na tom nepatrnć lćpe neż u Revella. Taktćż povr- 
chovć ryti je trochu jemnćjśi a model celkovć vychazi o nóco lepe. 
Pokud tento model vzala firma Revell za vzor pro svoji Cobru, móla 
możnost jej jeśtć vylepśit, spide opak je v$ak pravdou. Inu, vźdycky 
slunce nesviti... 


AH-1S COBRA STEP III 


FUJIMI 1/72 

Poćet dili: 87 + 2 priihlednć 

Jedinym modelem, ktery se ve „dvaasedmdesśtinć* pfedstavuje verzi 
AH-1F, je druhy, novćjśf model z produkce japonskć Fujimi, ktery je na 
trh dodavan pod oznaćenim AH-1S Step III. 

Titulni kresba na krabici je tćmćf identicką s vyde recenzovanym mode- 


lem, nebot autor vyużil piivodni original kresby. Stejnć jsou i lici rfmeć- 
ky s jednotlivymi dily, kterć jsou v8ak doplnóny o dva novć ramećky se 
sedmnścti novymi dily. Diky temto dfliim je możnć ze stavebnice posta- 
vit celkem tli verze: starśi japonskou AH-1S a pak dvć verze AH-IF, 
japonskou a americkou. 

Novć dily nabizeji modernćjśi skfiń pohonnć soustavy, nosny rotor 
novćho typu, obćźnć kolo lopatek prvniho stupnć kompresoru a nókterć 
dal5f drobnć dily. Navic je piilożen deflektor menici smór proudćni vyto- 
kovych plyni motord, tak jak jej nosily stroje verzi G, Q a S. Obrysovź 
piesnost modelu je totoźna se starśim modelem tćto firmy. U modelu 
AH-1F je możnć doplnit o drobnć detaily mechanismus ovladśni kanónu 
a infraćerveny ruśić AN/ALQ-144. 

Tato stavebnice je asi nejlepśim modelem pozemnich verzi Cober 
v mćlftku 1/72, bohużel je dnes na evropskćm trhu tćmóf nedostiźny. 


ul. U Prioru 

161 00 Praha 6 

PO BOX ć. 95 

tel.: 02/310 36 35 
MATTANELLI tel./fax: 02/310 36 36 


DISTRIBUCE PLASTIKOVYCH MODELU A PRISLUSENSTYVI FIREM 


== z - Ke Nazev Meiflko 
Limitovanś rada firmy  o78i002 =DKMUBoatTypewiC_ 1/400 
0781045  =DKM Admiral Scheer 1/400 
0781047 = DKM Lutzow 1/400 
e BP" 0781083 = DKM Prinz Eugen 1/40 
0781084 =DKM Admiral Hipper _ 1/400 
AIREDX 0802302 * 03 Buffalo Amph. + Jeep 1/76 
Heller ge 0802303 Gun 88 mm + Tractor 1/76 
US 0802305 Chieftain Tank [76 
0802307 Centurion Tank 1/76 
Ke Nazev Melitko 0802308 Panzer IV 1/76 
0781105 * 04 Jeep Willis+ Trailer 1/85 0802315 OpelBlilz+Pak40G0 1/76 
0781106 * 06VW 82 Kubelwagen 1/35 0802316 * 03 DUKW 176 
0781121 "04GMCCCKW353 1/35 0803301 * OSLOMMKII 
0781128 * 05 Opel Blitz 3t type 1/35 _ 0808302 RAF Relueling Set 1/72 
ś 1803304 RAF Emergency Set 1/72 
0781135 ” 05 Char Lecrers 1/35 0803305 RAF Recovery Set 1/76 
0781136 * 05 Leopard A4 1/85 Y 
0805280 Vosped Motor Torpedo Boat 1/72 
piwem uv 0805281 RAF Rescue Launch 12 
0801305 Field Gun 25 Pdr 1/76 0806704 * 05 Gun Emplacement + Fig. 1/76 
0801309 * 06 Bren Carrier+6 Pdr Gun 1/76 
j 0810280 German E Boat 1/72 
0801320 Scorpion Tank 1/76 zc , 
0801747 RAF Personnel 1/72 Modely oznaćenć hvćzdićkou 
0801748 USSAF Personnel 172 jsou NOVINKY 


0781046 = DKM Graf Spee 1/400 
Podzimni nabidka firem 0801755 Luftwaffe Personnel 1/72 
p" 0802301 Scammell Tank Transporter 1/76 
0781001 35 LCT-LSU 1/400 1802309 Bristol Bloodhound [76 
0781122 * 05 AMX 13/75 1/35 + Sherman Mk! 176 
0801303 Sherman M4 Mk. 1176 0803380 Airfield Control Tower 1/72 
j 0806706 * 05 Coastal Defence Fort 1/76 

0801314 Matador + 5.5 inch Gun 1/76 

zasilkovąa slużba HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


MPM spol. s r.o. 


Velkoobchod a zasilkova slużba 


MPM « 


V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 
tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52 


Novć modely z produkce MPM sćrie Short Run 1/72 


Bo 72110 Ju W34 280,- KĆ 
» 72036 Sikorsky HO38-1 220,-K6 
pa Novinky Short Run 


ETIETA 


= na zali-rijen 94 
" 72111 Yokosuka E14Y Glen 
u0P > : Ź 72042 McDonnell XF-85 Goblin 
Novinky na zFi 94 he... 
ze sórie COOPERATIVA 
135 
R35007 T-38 Rusky tank 
1/72 
R72003 Bristol Blenheim Mk I/IF 
R72004 Fairey Swordfish Mk. I/II Ge. 
4 Dźle Vam nabizime: 
Short Run MPM 
72025 Spitfire P.R. XIX 
72026 Spitfire F.R. XVIII 


072002 Me 163A 
072003 Heinkel He 178 V1 


Tyto i dalśi modely obdrżite prostrednictvim 
zasilkovć slużby nebo v prodejni siti MPM. 


3. miniprofil ć 1 


Z naśi fady Miniprofilu 


ARE Vam nabizime: 


awanishi N1K Rex/George 
rumman F-14A Tomcat 
ommonwealth Boomerang 


Objednóvejte na adrese redakce: 


HaPM, spol. S r. 0. 
Jerevanską 3 
100 00 Praha 10 


CB miniprofił ć. 2 


Kawanishi NIK 


Rex/George | 
Grumman 


F-T4A Tomcat 


Prvni soukromó modelarska 


B i L e K firma v Cechach a na Slovensku 


Konćvova 223, 130 00 Praha 3 


kat.ć.30 1/72 
Me Bf 110 G-4/R-3 
«a 155 ,- KE 


kat. ć.25 1/72 


UH-60A Desert Hawk 
cca 155 ,- KE 


kat. ć.48 1/72 
A-6E Intruder 
«a 185 ,- KE 


kat. ć.49 1/72 
Suchoj $u-22M-4 
«ca 185 ,- Kć 


Dóle nabizime cely sortiment modeli firem Italeri, Dragon, Kirin a barev Modell Master. 


Modely żódejte u svych obchodniki nebo v zósilkovć slużbć Bilek. 
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HECENZ 


Prevesenie pasov 

Vażena redakcia. 

dovolujem si prispie! do Vaśej rubriky ..Vafime 
z plastu”, Moje skńsenosti sa vśak tykajń skor stav- 
by pozemnych bojovych prostriedkov - zatial ide 
teda o inń oblast modelśrstva ako prezentujete na 
sturńnkach Va$ho ćasopisu vo vyśżie uvedenej rub- 
rike. Ide o mierku 1:35. 

Pomerne veća modelarov. ktori zaćinajń so slav- 
bou pozemnej techniky, nevie spoćiatku. ako 
modelovo „prevesit” pasy. Tu je ale potrebnć si 
uvedomit, ktorć tanky. BVP atd pasy prevesenć 
majń. Napr. T-72 a BVP-I, -2, majń pasy vyśpono- 
vanć". Naopak. tanky Il. svetovej vojny (napr. 
Pz.lV., jap. tank Ha-Go a dalśie) mali pasy vyraz- 
ne prevesenć. - 

U strojov, ktorć nemaji podvozok kladkovy 
(Panther, Tiger, T-34), je situńcia pomerne jednodu- 
chą. Najschodnejśim rieśenim je pas „priśić* o kole- 
są. Ideńlna je Cierna, tenką nit. Samozrejmostou je 
dokladnć śtódium podkladov - na ktorom kolese sa 
pas konećne dotykal (v pripade uż spomenutćho 
Tigra ide zvćSa o druhć aż tretie pojazdovć koleso) 
a podobne. Musim vśak podotknóńt, że uvedeny 
systćm nie je univerząlny - trebas pri americkom 
Sheridane, ktory tież nem4 kladkovć koles, je po- 
trebnć poużi! sposob poużivany prave pri kladkach. 
Pri spominanych kladkch je situńcia o Ćosi zlożi- 
tejdia: po oboznameni sa so skutoćnym vyzorom 


Model: Tatra OA vz. 30 
mćritko: 1:35 

vyrobce: GM Replicast 
kat. ćislo: 94.35.001 
cena v ĆR: 539,- Kć 


Zóakladni charakteristika modelu: Jedna se 
o vyrobek z epoxidovć hmoty vysokć kvality. 
Stavebnice obsahuje padesat devćt dili, rozdćle- 
nych do zavałenych saćki. 

Obrysovń vćrnost: Tatra firmy GM Replicast 
odpovidą vieobecnć roziifenćmu vykresu, także 
ji ze prohlśsit za obrysovć vćrnou. 


Nazev: MiG-19 

Vydavatel: Squadron/Signal Publ. 
Dovśażi MPM, spol. s r.o. 

Cena: 199,- Kć 


Znamć americkć nakladatelstvi Squadron/Sig- 
nal publications vydalo pod pofadovym ćfslem 
143 v edićnf fadć In Action publikaci o MiGu- 
19 na Zapadć oznaćovanćm jako Farmer. Tato 
publikace v rozśifenóćm 58strinkovćm vydśni 
pojednóava o vyvoji, fadovć slużbć i bojovóm 
nasazeni vśech verzi MiGu-19, vćetnć jeho 
ćinskych ńprav oznaćovanych J/F-6 ci JJ/FT-6 
(v pfipadć dvoumistnych stroji). 

Uvod se zabyva dójinnymi souvislostmi ve- 
doucimi k pożadavkim na tento letoun, a dale 
obśirnć popisuje vyvoj a postupnć zavadćni 
MiGi-19 v SSSR i v ostatnich letectvech statu 
Vargavskć smlouvy. Je zde i podrobna zminka 
o jeho vyrobć v Ceskoslovensku pro naśe le- 
tectvo v poćtu 103 kusi. Doćteme se zde, że 
ĆSLA vśak takć obdrżela stroje pfimo od so- 
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prevesenia toho - ktorćho typu zvyćajnć postupu- 
jem takto - navrtam do miest. kde budń pasy naj- 
vyraznejSie prevesenć. otvory. do ktorych vlepim 
(najviac sa mi osvedćil tżv. ..prstolep") vopred pri- 
pravenć a samozrejme upravenć Spendlićky 
o dlżke 5 - 7 mm. DIźka pochopitećne ząvisi od 
Sirky psu. Tie śpendlićky je dobrć pred osadenim 
na miesto „opalić” na ohńom. alebo natriet zodpo- 
vedajńcou farbou. Osvedcili sa obe postupy. Dobrć 
je Spendlićky osadzovał z vndtornej strany korby. 
kde .„hlavićka”* spendliku slńżi ako drążka, a sóćas- 
ne ńchyt. 
Po dokonalom zaschnut $pendlikov v korbe 
nasadzujeme pasy. Prave pri tejto operfcii sa ukaże. 
ako dosledne sme postupovali pri merani. Samo- 
zrejmostou by mala byt maximślna pozornost pri 
nasadzovani pasu, pretoże „nie je pas. ako pas”. 
Zóvisi i od pevnosti materialu, z ktorćho je pas 
vylisovany. 
Berte, prosim, uvedenć strućnć postupy iba ako 
prispevok zaćinajńcim modelirom. pretoże skise- 
ny „móząci* poznajń a poużivajń urćite i mnohć 
daliie a progresivnejśie postupy. Navyże sa 
zavądza systćm pasov, ktorć si vylisovanć z rov- 
nakćho materialu ako vlastny model, ktorć majń 
vlastnć osobitosti stavby. Mimochodom, viićSina 
renomovanych vyrobcov popri tejto novej metóde 
nadalej lisuje svoje modely s pismy z mikćenej 
gumy. 

PaedDr. Branko Śikula 


Zpracovśni povrchu a detaili: Povrch je velmi 
jemnć zpracovan s perfektnim rytim, detaily jsou 
vćrnć a ćlenitć, velmi póknć vyhliżeji napfiklad 
dily vyfuku, listovć prużiny, volant a spousta dal- 
ich dili. Drobnćjśi soućństi je tfeba opatrnć 
vyfiznout ze slabć Ślupićky, vzniklć technologii 
vyroby, pii trośe opatrnosti a ostróm nóstroji to 
nećini vćtsf problćm. 

Kvalita obtiski a navodu: Jako vćt$ina ostatnich 
epoxidovych modeli, nenf ani Tatra vybavena 
obtiskovym ar$ikem, jeji navod formatu A4 obsa- 
huje móritkovy vykres, dćjiny trupu, seznam dili, 
postup stavby a kamuflaźni schóma, je celkem 
Sestistrinkovy a pfehlednć a srozumitelnć feśeny. 
Zavćrećnć hodnoceni: Vsem milovnikim naśi 
bojovć techniky lze bez vyhrad Tatru doporućit, 


vótskćho vyrobce. Podle autora bylo po Bul- 
harsku naże letectvo druhym zahranićnim od- 
bćratelem. Pravdćpodobnć nejvćtśim vyvoz- 
cem tohoto typu letadla se stala Cina, kterń 
budto piimym prodejem, nebo tzv. pomoci je 
dodńvala stątiim tfetiho svćta, a tyto je poużi- 
vaji ve stale nekonćfcich bojich se svymi sou- 
sedy, nebo v obćanskych valkach pravdćpo- 
dobnć dodnes. 

Zajimavć je ćteni o bojovych nasazenich 
MiGii-19. Prvni z nich se mćlo tykat stihźni 
Powersova U-2 nad SSSR, kdy jedna ze stiel 
SA-2 odpalenych ze zemć zasahla vlastni 
MiG-19P v oblasti Sverdlovska, coż je vyvede- 
no v barvć na zadni stranć. Dale se doćteme 
o bojovych zkusenostech s MiGy-19 ći jeho 
©inskymi verzemi ve vietnamskć vślce, izrael- 
sko-arabskć Sestidenni vślce i pakistansko- 
indickych valkach, vćetnć porovnśni s tehdej- 
Sim americkym protćjśkem F-100 Super Sabre. 
Publikaci provazi spousta zajimavych ćerno- 
bilych fotografii, tfipohledovych vykresi i jed- 
notlivych nąkresi vysvśtlujicich rozdil mezi 
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vzhledem k tomu, że byla nasazena i v letech 
valky, najde si jistć misto i do mnoha sbirek dru- 
hovślećnych vozidel. Nezbyva, neź doufat, że 
firma GM Replicast pfijde s dalśimi podobnymi 
lahidkami. 


jednotlivymi verzemi. Na prostfedni barevnć 
dvoustranć jsou bokorysy letadel z jednotli- 
vych letectev pouśfyajicich tento typ. NaŻe 
zemć je na tćto dvoustranć zastoupena nepfi- 
mo, nebot je zde jeden sovćtsky MiG-19P po- 
użity pfi srpnovćm vpadu póti armad Var- 
Savskć smlouvy v roce 1968 do tehdejśiho 
Ceskosłovenska. Publikace je psana v anglićti- 
nć a lze ji skutećnć doporućit. 

Leoś Repka 
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KV II, ukoristćny nćmeckou armddou do- 
stal novou velitelskou kupoli a natćr Pan- 
zer Grau, na zimu pretirany vópnem. 


Su-I22 ve svćrdznć zimni ka- 
mujlóżi se stromećky a rudym 
kruhem na streśe, usnadńujicim 
rozpoznani ze vzduchu. Sipky 
zndzorńuji  umistćni rudych 
hwćzd. 
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Su-1 22, bojujici v celozelenć ka- 
mujlóżi v roce 1943. Posddka 
jej vyzdobila nópisem Za vlast. 


Su-85 Rudć armódy, bojujici ro- 
ku 1944 u Bukureśri. Nesl celo- 
zeleny natćr s bilóm imatrikulać- 
nim oznaćenim. 
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$u-85 ukoristćny nómeckou armddou. 
Dostal żlutó nótćr s netypickym kriżem 
a ćislem 212. Toto samohybnć delo bylo 
nasazeno na vychodni frontć. 


Jedna z patndcti TH-1S słoużi- 
cich na zdkładne Fort Rucker 
k vycviku piloti AH-64. 


Japonskć AH-I jsou zbarveny bud” celć 
olivovou barvou, nebo nesou zajimavou 
kamuflaż sestóvajici z poli ćernć, tmavć 
zelenć a hnćdć barvy. 


AH-IF pókistinskćho letectva 
nosi stejnć zbarveni jako stroje 
US ARMY. 


Jorddnskć letectvo zaradilo 
do svć vyzbroje 24 kusii vr- 
tulnikń AH-1F v pouśtni ka- 
mufldżi. 


